


–



Riscontro a richiesta di chiarimenƟ ed integrazioni prot. n. 72104 del 26.11.2025

1.1 “cumulo degli impaƫ ambientali con altri progeƫ esistenƟ e/o approvaƟ di analoga Ɵpologia nell’area 
di riferimento: si chiede di inserire speciĮco capitolo. Si evidenzia che l’impaƩo cumulaƟvo relaƟvo alla 
componente “viabilità” deve essere integrato considerando anche l’insediamento logisƟco in fase di 
realizzazione in località Gerola di Casei Gerola, proposto dalla Società Oĸcine MAK, escluso dalla 
procedura di VIA con Decreto della Provincia di Pavia n. 2/2024, prot. n. 537 del 05/01/2024 (RIF. SILVIA 
VER0224-PV);

R: Nella versione aggiornata della Relazione Tecnica di Studio di ImpaƩo sul Traĸco, è stata 
accolta la richiesta di integrazione e di valutazione cumulaƟva degli impaƫ sul traĸco indoƫ, 
oltre alle precedenƟ previsioni considerate, anche del progeƩo logisƟco proposto da Oĸcine 
MAK (Paragrafo 7.1 “Previsione Oĸcine MAK”, pagina 193/241).

considerando anche l’insediamento logistico in fase di realizzazione in località Gerola di

R: vedasi punto 1.1.

stralciando la previsione di realizzazione dell’allevamento avicolo AVIGEST in quanto istanza di 

R: Paragrafo 7.2 “Previsione Allevamento Avicolo”, pagina 195-196/241.

cantiere”.

R: Paragrafo 7.3 “I Traĸci nelle Fasi di CanƟere”, pagina 196/241.

2.4 Previsione della realizzazione delle opere stradali presso la SS755 (rotonda e viabilità di
ingresso all’area di progeƩo) prima dell’avvio della fase di canƟere.

R: Paragrafo 7 “Integrazioni”, pagina 193/241.



APPROCCIO METODOLOGICO E ATTIVITA’ DELLO STUDIO

L’Assetto Funzionale Viario Esistente

’Area

il Traffico Rilevato per l’Intersezione I1
Stato di Fatto: il Traffico Rilevato per l’Intersezione I2
Stato di Fatto: il Traffico Rilevato per l’Intersezione I3
Stato di Fatto: il Traffico Rilevato per l’Intersezione I4

per l’Intersezione I5
per l’Intersezione I6

Stato di Fatto: i Livelli di Servizio per l’Intersezione I1
Stato di Fatto: i Livelli di Servizio per l’Intersezione I2
Stato di Fatto: i Livelli di Servizio per l’Intersezione I3
Stato di Fatto: i Livelli di Servizio per l’Intersezione I4
Stato di Fatto: i Livelli di Servizio per l’Intersezione I5
Stato di Fatto: i Livelli di Servizio per l’Intersezione I6 (dati 2024)

per l’Intersezione I5
per l’Intersezione I6

: i Livelli di Servizio per l’Intersezione I5
: i Livelli di Servizio per l’Intersezione I6



Stato di Fatto: gli Output del Modello Dinamico per l’Ora di Punta del 

Stato di Fatto: gli Output del Modello Dinamico per l’Ora di Punta del 

Progetto d’Area, per Funzione, per Mezzo di Trasporto, per Ora di Punta Tipo
ATP4: Generazione secondo l’Operatore





(successivamente “ ”
“ ”

all’interno di questa relazione trover

In particolare Capitolo 2 descrive l’approccio metodologico, Capitolo 3 presenta il 

l’Area di Progetto, Capitolo 4 descrive l
“Progetto ”
l’analisi d
l’analisi dello Scenario di Progetto 2 (ATP4 + altri progetti)

– Inquadramento territoriale dell’Area di Progetto



della Provincia di Pavia, che a seguito dell’istruttoria hanno richiesto di stralciare la 
previsione dell’insediamento



APPROCCIO METODOLOGICO E ATTIVITA’ DELLO STUDIO

dell’Operatore Privato, di verificarle alla luce dei parametri viabilistici qualitativi previsti 

criticità individuate nell’ambito dello Studio

previsti nell’area di studio

essere fattibili sia sotto l’aspetto tecnico, sia sotto l’aspetto economico.

dell’attuale flussogramma veicolare (

con “TVC” dell’attuale flussogramma 

d’area
ll’



suoi traffici, indotti dall’attuazione di assetti nuovi e/o alternativi sia a

) sia dinamici (se necessari) nell’ipotesi di uno scenario 

) nell’ipotesi dello scenario di 

–



–



analizzata, oltre all’applicazione dei modelli di simulazione statica che 
forniscono un’analisi puntuale per singole intersezioni, è stato 



circolazione attualmente in vigore e rappresentato nell’immagine 

L’Area di Studio è stata suddivisa in zone, ognuna delle quali viene 

–



semaforica e con regolazione mediante “precedenza” o “stop”, la capacità 

presenza dell’impianto semaforico e dei dirit

L’analisi multilivello di Aimsun permette di utilizzare gli output generati alla 

potrebbe richiedere una simulazione dell’area urbana a l

un’analisi di criticità localizzate e la definizione di specifici interventi da 

riprodurre l’interazione fra domanda e offerta di 

•

• verificare l’efficienza puntuale e complessiva del sistema;



•

•

•
• individuare i percorsi preferenziali utilizzati dall’utenza per 

•
relazione al suo reale utilizzo (evidenziando, ad esempio, l’utilizzo 

•

oggettiva dell’efficacia degli i

•

– Mappa dell’accessibilità e output microsimulazioni



•

• l’analisi di regressione con il calcolo dell’R

•

Consulente lo ha sempre completato anche attraverso l’utilizzo del 

seguito, per l’utilizzo del modello Girabase, lasciando quello svizzero 

fine degli anni Settanta in specifico per l’analisi delle rotatorie, e 

d’Etudes sur les Réseaux, les Transports, l’Urbanisme et les 

traffico. Le rotatorie considerate prevedono che il flusso sull’anello abbia 
resso in rotatoria. L’obiettivo prioritario di 

–



la capacità di smaltire il traffico previsto e l’eventuale presenza di capacità 

sull’anello a destra del ramo e del traffico uscente nel ramo stesso.

•
corrente principale in un tempo inferiore all’intervallo critico tg;

•

•

•
•
•

•
•
•

•
•
•
•
• larghezza dell’anello centrale (LA);
•

−−

=



•
•
•

•
•
•
•

i veicoli sull’anello intendono lascia
pedonali e soprattutto dai veicoli che circolano nell’anello davanti al loro 

• se la riserva di capacità è superiore all’80% per tutti i rami in 

•
dimensione dell’anello della rotatoria può essere ridotto;

–



•

•

ica anche l’uscita 

•

•

• allargamento dell’isola spartitraffico, che quanto meno riduce la 

• allargamento della larghezza dell’anello, che consente un più facile 

Infine, per quanto riguarda la lunghezza delle code, l’informazione è 
importante soprattutto al fine di verificare l’eventuale influenza che una 

stessa. In questo caso, l’ambito di loc
migliorare l’interpretazione dei risultati, secondo quanto di seguito 

•

•

•



L’Assetto Funzionale Viario Esistente

A livello territoriale l’accessibilità a 
l’autostrada A21 
l’autostrada A7 Milano

l’unico asse di gerarchia primaria è 

Nell’obiettivo dell’individuazione

dall’analisi de
un lato l’assenza di



FIGURA 3.2.1
INQUADRAMENTO DELL’AREA DI INTERESSE NEL PGT (fonte: Documento di Piano, PGT)

Area
di Progetto



, e dall’altro la presenza 

–



’Area

L’Area di Progetto “ ”

L’accessibilità all’Area “ ”

pertinenziale di distribuzione all’interno del 

nell’ambito 
sia nell’ambito di questo Studio (conteggi specifici per questa Area di Progetto), 

nell’ambito 

i rilievi effettuati nell’ambito di questo Studio, 

–



l’utilizzo di un software 
riconoscimento e alla codifica di ciascun veicolo in movimento all’interno 
dell’inquadratura, è in grado di ricostruire automaticamente e restituire la 

–

– Localizzazione punto di montaggio dell’apparecchiatura per il rilievo settimanale di traffico



l’ora di punta del 

all’interno 

utili all’individuazione delle effettive ore di punta in sede di elaborazione dei dati.

individuando, all’interno delle due fasce di rilievo

dell’ora di punta 

L’entità dei flussi viene riportata in termini di veicoli omogenei equivalenti, 

–



TABELLE 3.4.1
RISULTATI DEI RILIEVI DI TRAFFICO ‐ INTERSEZIONE I1 – STATO DI FATTO

a) mattino

b) pomeriggio



TABELLE 3.4.2
RISULTATI DEI RILIEVI DI TRAFFICO ‐ INTERSEZIONE I2 – STATO DI FATTO

a) mattino

b) pomeriggio



TABELLA 3.4.3a
RISULTATI DEI RILIEVI DI TRAFFICO ‐ INTERSEZIONE I3 – STATO DI FATTO – a) mattino



TABELLA 3.4.3b
RISULTATI DEI RILIEVI DI TRAFFICO ‐ INTERSEZIONE I3 – STATO DI FATTO – b) pomeriggio



TABELLE 3.4.4
RISULTATI DEI RILIEVI DI TRAFFICO ‐ INTERSEZIONE I4 – STATO DI FATTO

a) mattino

b) pomeriggio



TABELLA 3.4.5b
RISULTATI DEI RILIEVI DI TRAFFICO ‐ INTERSEZIONE I5 – ora di punta del pomeriggio

b) pomeriggio



TABELLA 3.4.6b
RISULTATI DEI RILIEVI DI TRAFFICO ‐ INTERSEZIONE I5 – ora di punta del pomeriggio

b) pomeriggio

21 Marzo 2024



TABELLA 3.4.5a
RISULTATI DEI RILIEVI DI TRAFFICO ‐ INTERSEZIONE I5 (fonte: dati di traffico Studio Tau 2023)

a) mattino



TABELLE 3.4.6a
RISULTATI DEI RILIEVI DI TRAFFICO ‐ INTERSEZIONE I6 (fonte: dati di traffico Studio Tau 2023)

a) mattino



al fine di individuare a priori l’effettivo posizionamento nella giornata tipo 
poc’anzi)

Dall’elaborazione e l’analisi dei dati raccolti in questo monitoraggio, è 
emerso che tendenzialmente l’ora di punta mattutina si verifica tra le 0

.00 (righe evidenziate in giallo nell’Allegato 1) mentre quella 

nell’Allegato 1).

il Traffico Rilevato per l’Intersezione I1

ll’intersezione I1 

Stato di Fatto: il Traffico Rilevato per l’Intersezione I2

L’intersezione I2 (rotatoria SS755

) e 1.626 nell’ora di punta del pomeriggio (

Stato di Fatto: il Traffico Rilevato per l’Intersezione I3

la SS755 fa registrare un totale di traffico in ingresso nell’ora di punta 
), che nell’ora di 

Stato di Fatto: il Traffico Rilevato per l’Intersezione I4

totale di traffico in ingresso nell’ora di punta del mattino pari a 846 veicoli 



FIGURA 3.4.3
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I1: ROTATORIA SS755 – SP12 – VIA PERTINI – STATO DI FATTO – ORA DI PUNTA DEL MATTINO FERIALE 
(07.00‐08.00)

1.254

1.194

255

69

Totale traffico in ingresso al Cordone I1: 
1.386 veic./h equivalenti



FIGURA 3.4.4
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I1: ROTATORIA SS755 – SP12 – VIA PERTINI – STATO DI FATTO – ORA DI PUNTA DEL POMERIGGIO 
FERIALE (17.00‐18.00)

1.317

1.323

291

87

Totale traffico in ingresso al Cordone I1: 
1.509 veic./h equivalenti



FIGURA 3.4.5
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I2: ROTATORIA SS755 – VIA MAZZINI – STATO DI FATTO – ORA DI PUNTA DEL MATTINO FERIALE 
(07.00‐08.00)

189

1.398

1.149

Totale traffico in ingresso al Cordone I2: 
1.368 veic./h equivalenti



FIGURA 3.4.6
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I2: ROTATORIA SS755 – VIA MAZZINI – STATO DI FATTO – ORA DI PUNTA DEL POMERIGGIO FERIALE 
(17.00‐18.00)

270

1.686

1.296

Totale traffico in ingresso al Cordone I2: 
1.626 veic./h equivalenti



1.923

1.134

549

294

768

Totale traffico in ingresso al Cordone I3: 
2.598 veic./h equivalenti

12

111

0
219

180

180

0

3

27

9

84

0
105

783

FIGURA 3.4.7
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I3: ROTATORIA SS755 – TANGENZIALE – VIA LOMELLINA – CASELLO A21 – STATO DI FATTO – ORA DI 
PUNTA DEL MATTINO FERIALE (07.00‐08.00)



1.356

933

399

108

597

Totale traffico in ingresso al Cordone I3: 
1.884 veic./h equivalenti

6

78

0
141

285

111

0

3

21

9

33

0
84

462

FIGURA 3.4.8
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I3: ROTATORIA SS755 – TANGENZIALE – VIA LOMELLINA – CASELLO A21 – STATO DI FATTO – ORA DI 
PUNTA DEL POMERIGGIO FERIALE (17.00‐18.00)



per l’Intersezione 

solamente per l’ora di punta del pomeriggio, in quanto i dati mattutini 

Per quanto riguarda, nello specifico, l’intersezione I5 tra la SS755 e Via 
Fermi, nell’ora di punta del pomeriggio sono stati registrati in ingresso al 

per l’Intersezione 

Stesse modalità hanno riguardato, quindi, l’intersezione I6 (rotatoria 
SS755), che nell’ora di punta del pomeriggio 

l’ingresso nel proprio cordone di 1.804 veicoli equivalenti, come 

I modelli utilizzati, a seconda che l’intersezione sia a rotatoria piuttosto che a 

Stato di Fatto: i Livelli di Servizio per l’Intersezione I1

L’intersezione I1 (SS755

Per l’ora di punta del mattino feriale (

Per l’ora di punta del pomeriggio feriale (

Stato di Fatto: i Livelli di Servizio per l’Intersezione I2



FIGURA 3.4.9
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I4: ROTATORIA SS755 – SP90– STATO DI FATTO – ORA DI PUNTA DEL MATTINO FERIALE (07.00‐08.00)

372

768

Totale traffico in ingresso al Cordone I4: 
846 veic./h equivalenti

552



FIGURA 3.4.10
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I4: ROTATORIA SS755 – SP90– STATO DI FATTO – ORA DI PUNTA DEL POMERIGGIO FERIALE (17.00‐
18.00)

315

801

660

Totale traffico in ingresso al Cordone I4: 
888 veic./h equivalenti



FIGURA 3.4.11
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I5: INCROCIO SS755 – VIA FERMI – STATO DI FATTO – ORA DI PUNTA DEL POMERIGGIO FERIALE 
(17.00‐18.00)

112

909

801

Totale traffico in ingresso al Cordone I5: 
911 veic./h equivalenti



FIGURA 3.4.12
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I6: ROTATORIA SS755 – CASELLO A7 – SP12 – VIA CIRCONVALLAZIONE – STATO DI FATTO – ORA DI 
PUNTA DEL POMERIGGIO FERIALE (17.00‐18.00)

909

10

1.320

737

238

622

Totale traffico in ingresso al Cordone I6: 
1.804 veic./h equivalenti

44

3

3

1

1

0

20



FIGURA 3.5.1
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 1 ‐ Stato di Fatto ‐ Ora di punta del mattino feriale (07.00‐
08.00)

Via Pertini

SS755 Ovest

Matrice di traffico

Risultati LoS

A
A
A
A

SP12

SS755 Est



FIGURA 3.5.2
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 1 ‐ Stato di Fatto ‐ Ora di punta del pomeriggio feriale 
(17.00‐18.00)

Via Pertini

SS755 Ovest

Matrice di traffico

Risultati LoS

A
A
A
A

SP12

SS755 Est



Anche per l’incrocio I2 (SS755

Per l’ora di punta del mattino feriale (

Per l’ora di punta del pomeriggio feriale (

Stato di Fatto: i Livelli di Servizio per l’Intersezione I3

L’intersezione I3, ovvero la grande rotatoria in corrispondenza dello 

Per l’ora di punta del mattino feriale (

Per l’ora di punta del pomeriggio feriale (

Stato di Fatto: i Livelli di Servizio per l’Intersezione I4

Girabase) per l’intersezione I4 (rotatoria SS755

Per l’ora di punta del mattino feriale (

Per l’ora di punta del pomeriggio feriale (

Stato di Fatto: i Livelli di Servizio per l’Intersezione I5



FIGURA 3.5.3
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 2 ‐ Stato di Fatto ‐ Ora di punta del mattino feriale (07.00‐
08.00)

Via Mazzini

SS755 Nord

Matrice di traffico

Risultati LoS

A
A
A

SS755 Est



FIGURA 3.5.4
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 2 ‐ Stato di Fatto ‐ Ora di punta del pomeriggio feriale 
(17.00‐18.00)

Matrice di traffico

Via Mazzini

SS755 Nord

SS755 Est

Risultati LoS

A
A
A



FIGURA 3.5.5
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 3 ‐ Stato di Fatto ‐ Ora di punta del mattino feriale (07.00‐
08.00)

SS755

casello A21

Matrice di traffico

Risultati LoS

A
A
A
A
A
A

Via Lomellina

Tangenziale Nord

Tangenziale Sud

Via Antonicelli



FIGURA 3.5.6
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 3 ‐ Stato di Fatto ‐ Ora di punta del pomeriggio feriale 
(17.00‐18.00)

Matrice di traffico

Risultati LoS

A
A
A
A
A
A

SS755

casello A21

Via Lomellina

Tangenziale Nord

Tangenziale Sud

Via Antonicelli



FIGURA 3.5.7
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 4 ‐ Stato di Fatto ‐ Ora di punta del mattino feriale (07.00‐
08.00)

SP90

SS755 Nord

Matrice di traffico

Risultati

SS755 Sud

LoS

A
A
A



FIGURA 3.5.8
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 4 ‐ Stato di Fatto ‐ Ora di punta del pomeriggio feriale 
(17.00‐18.00)

Matrice di traffico

LoS

A
A
A

SP90

SS755 Nord

SS755 Sud

Risultati



Per quanto riguarda l’intersezione I5 tra la SS755 e Via Fermi, il modello 
utilizzato è stato l’ americano, che per l’ora di punta del pomeriggio 

Stato di Fatto: i Livelli di Servizio per l’Intersezione I6 (dati 2024)

Per quanto riguarda i dati raccolti nel 2024, l’ultima analisi riguarda l’ora 

l’ora di punta del mattino del
intersezioni I5 e I6 sono stati utilizzati i dati contenuti all’interno dello Studio 

metodologia e i risultati ottenuti nell’ambito della campagna di indagine per lo 

•

•

•



FIGURA 3.5.9
RAPPORTI F/C E LoS – INTERSEZIONE I5 – STATO DI FATTO – SVOLTA A SINISTRA DA PRINCIPALE 

17.00-18.00



FIGURA 3.5.10
RAPPORTI F/C E LoS – INTERSEZIONE I5 – STATO DI FATTO – SVOLTA A SINISTRA DA PRINCIPALE 

17.00-18.00



FIGURA 3.5.11
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 6 ‐ Stato di Fatto ‐ Ora di punta del pomeriggio feriale 
(17.00‐18.00)

Matrice di traffico

Risultati

SP12

SS755 Ovest

Casello A7

SS755 Est

Via Circonvallazione

LoS

A
A
A
A
A



’entità

ell’a ell’

’i l’

•
•
•
•

–

– Localizzazione dell’apparecchiatura in SA01

–



•
•

•
•
•
•
•
•
•
•

•

•

•

•
relativo all’andamento 

’ ell’

’

corrispondenza delle intersezioni dell’area di studio in esame

• , l’
ell’

–



•

’

–

– Esempio di ripresa video dell’intersezione MN_02



•
•

•

’
’

’

d’
’

ell’

, di poco superiore ai 3.091 veicoli dell’ora 7.30

’i ell’

–

–
dell’apparecchiatura per la ripresa video 
in prossimità dell’intersezione MN_01

–



’
ell’

per l’Intersezione I5

sono stati utilizzati i dati dello Studio del 2023 per l’ora di punta del 

Nello specifico, per l’intersezione I5 i traffici precedentemente illustrati 

per l’Intersezione I6

nell’ora di punta del mattino pari a 

: i Livelli di Servizio per l’Intersezione I5

L’intersezione I5 (SS755
il modello HCM anche per l’ora di punta del mattino

–



FIGURA 3.6.7
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I5: INCROCIO SS755 – VIA FERMI – STATO DI FATTO – ORA DI PUNTA DEL MATTINO FERIALE (07.15‐
08.15, dati studio 2023)

101

954

857

Totale traffico in ingresso al Cordone I5: 
956 veic./h equivalenti



FIGURA 3.6.8
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I6: ROTATORIA SS755 – CASELLO A7 – SP12 – VIA CIRCONVALLAZIONE – STATO DI FATTO – ORA DI 
PUNTA DEL MATTINO FERIALE (07.15‐08.15, dati studio 2023)

959

0

1.473

931

153

571

Totale traffico in ingresso al Cordone I6: 
1.977 veic./h equivalenti
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0

0

3

3

0

20



Anche in questo caso, come successo per l’ora di punta del pomeriggio, 

: i Livelli di Servizio per l’Intersezione I6

Infine, l’ultima analisi riguarda l’ora di punta del mattino dell’intersezione 

per l’intersezione 

Nell’ora di punta del mattino feriale (0

l’8

dati provinciale le strade più vicine all’Area di Progetto, per verificare se i 

L’analisi dell’Allegato sul monitoraggio evidenzia che tra le sezioni prese in 

più vicina al comparto su cui gravita l’Area di Progetto.
Per certificare l’attendibilità dei dati raccolti, tuttavia, è stato fatto un confronto 



17.00-18.00

FIGURA 3.7.1
RAPPORTI F/C E LoS – INTERSEZIONE I5 – STATO DI FATTO – SVOLTA A SINISTRA DA PRINCIPALE 



17.00-18.00

FIGURA 3.7.2
RAPPORTI F/C E LoS – INTERSEZIONE I5 – STATO DI FATTO – SVOLTA A SINISTRA DA PRINCIPALE 



FIGURA 3.7.3
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 6 ‐ Stato di Fatto ‐ Ora di punta del mattino feriale (07.00‐
08.00)

SP12

SS755 Ovest
Matrice di traffico

Risultati LoS

A
A
A
A
A

Casello A7

SS755 Est

Via Circonvallazione



FIGURA 3.8.1
TOTALE DI TRAFFICO IN INGRESSO AL CORDONE ANALIZZATO – STATO DI FATTO – ORA DI PUNTA DEL MATTINO FERIALE (07.00‐08.00)

Totale traffico in ingresso al Cordone:
2.200 veic./h equivalenti



FIGURA 3.8.2
TOTALE DI TRAFFICO IN INGRESSO AL CORDONE ANALIZZATO – STATO DI FATTO – ORA DI PUNTA DEL POMERIGGIO FERIALE (17.00‐18.00)

Totale traffico in ingresso al Cordone:
2.394 veic./h equivalenti (+8,8% su HPM)



l’analisi e l’elaborazione di questa banca dati ha evidenziato che per la 
l’ora di punta del mattino si verifica tendenzialmente tra le 0

.00, mentre l’ora di punta del pomeriggio 

queste, che ricadono all’interno delle fasce orarie in cui sono 

all’interno di queste quali sono le fasce di punta da considerare per i rilievi agli 

l’impatto del progetto.

–



–
–



TABELLE 3.9.1
Confronto capacità residue per direttrice per singola intersezione per ora di punta – Stato di Fatto

a) mattino

b) pomeriggio



 

 
 

Stato di Fatto: gli Output del Modello Dinamico per l’Ora di Punta 

Per quanto riguarda l’ora di punta del mattino (07.00

Stato di Fatto: gli Output del Modello Dinamico per l’Ora di Punta 

ottenuti per l’ora di punta del pomeriggio.

tanto nell’ora di punta del mattino quanto in quella 

La comprensione e l’interpretazione dei risultati delle indagini e di tutte le 
banche dati disponibili, l’analisi dei fenomeni, nonché l’interpretazione della 

L’

nell’ora di punta del mattino sia nell’ora di punta 

l’

’
nell’ora di punta del 

nell’ora di punta del pomeriggio 



FIGURA 3.10.1
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Stato di Fatto – ora di punta del mattino (07.00‐08.00) – output delle Code



FIGURA 3.10.2
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Stato di Fatto – ora di punta del mattino (07.00‐08.00) – output dei Perditempo



FIGURA 3.10.3
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Stato di Fatto – ora di punta del mattino (07.00‐08.00) – output dei Rapporti F/C



FIGURA 3.10.4
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Stato di Fatto – ora di punta del mattino (07.00‐08.00) – output dei Flussi



FIGURA 3.10.5
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Stato di Fatto – ora di punta del pomeriggio (17.00‐18.00) – output delle Code



FIGURA 3.10.6
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Stato di Fatto – ora di punta del pomeriggio (17.00‐18.00) – output dei Perditempo



FIGURA 3.10.7
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Stato di Fatto – ora di punta del pomeriggio (17.00‐18.00) – output dei Rapporti F/C



FIGURA 3.10.8
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Stato di Fatto – ora di punta del pomeriggio (17.00‐18.00) – output dei Flussi



superiore dell’

dell’accesso ’



quantificare l’entità del traffico generato dal nuovo progetto

Generata per Progetto d’Area, per Funzione, per Mezzo di Trasporto, per 

ulteriormente elaborata attraverso l’applicazione di opportuni 
parametri, per definire con precisione l’entità dei traffici generati per mezzo di 
trasporto, per l’ora di punta tipo di un giorno feriale medio.
Infatti, è attraverso l’analisi di queste quantità che caratterizzano in modo 

nell’ambito della redazione di PGTU o di analisi per il PGT effettuate per 

le concentrazioni del traffico privato per l’ora di punta tipo 



dopo l’ , si passa all’

conoscitivo è stato ricavato dall’analisi delle banche dati sui flussi di traffico 

–
–

Infine, sono stati ricostruiti i vettori in ingresso e in uscita per il Progetto d’Area 

Progetto d’Area.

ATP4: Generazione secondo l’Operatore



L’accessibilità a
attraverso un’intersezione 

generato dalle nuove funzioni urbanistiche previste per l’Area, dopo avere 
recepito le indicazioni fornite dall’Operatore, si sono successivamente applicati 

funzione, desunti dall’applicazione di modelli presenti in letteratura e già 

dell’

• –
• –
• –
• –

C’è

’i ’

–



ell’
’ l’

l’a
ti dell’

dall’Operatore

– all’insediamento

– Distribuzione giornaliera percentuale di auto degli addetti in ingresso all’insediamento 

– Distribuzione giornaliera di auto degli addetti in ingresso all’insediamento

– Distribuzione giornaliera di auto degli addetti in uscita dall’insediamento 

– dell’insediamento



ell’

’ l’a

ell’

dati forniti dall’Operatore, 
’

Sulla base di quanto appena esposto, il traffico indotto per l’ora di punta 

Per quanto riguarda il numero di mezzi circolanti nell’ora di punta del pomeriggio 

dati forniti dall’Operatore, lo Studio ha adottato una percentuale pari al
’

– all’insediamento logistico nell’ora di punta 

– Distribuzione oraria percentuale di mezzi pesanti indotti dall’insediamento 

– Distribuzione oraria del numero di mezzi pesanti indotti dall’insediamento 



’

“L
”

•

•

•

•
•

•

•

•

ell’

– all’insediamento logistico nell’ora di punta del pomeriggio 



giornaliero indotto dall’insediamento. Tale valore viene confrontato con il traffico 

’i

’

“

che dell’ ”

rispetto all’ora di punta del traffico.

’

’

–

–

– l’

–



’

ell’ ell’

•

•

• ’i

l’
• ’i

–

–

–

–

–

–



•

–

•
’i

• ’i

–

–



). Per quest’ultimo è stato avviato il 

–

–



–

–

–



• ’i

–



ell’
’

•

•

’
’

•
“

” red

•

–



l’

• ell’
• l’11 ell’
• l’11 ell’
• l’ ell’
• l’8 ell’
• ell’

• ell’

• Il 14% dell’utenza abbia origine/destinazione da Via Lomellina
• Il 17% dell’utenza abbia origine/destinazione dalla SP12 da Sud

a l’i

•
•
•

–



dell’altro, al pomeriggio è addirittura triplo). D’altra parte
da un modello che ha l’obiettivo di rappresentare l’universo delle tipologie 



l’attività nell’area di progetto secondo una organizzazione e una tipologia 

al di là di quelli che sono i confronti numerici tra un modello e l’altro 

le previsioni del modello provinciale secondo quanto richiesto dalle “Linee 
”, 

nell’ottica di un approccio progettuale particolarmente cautelativo e prudente.

•
•

•
•

’a

’i
t’u

’
’i

t’A

–



t’A

ell’ l’

’

’area di 

• ’

• ’

–
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FIGURA 4.6.2
DISTRIBUZIONE SUL TERRITORIO DEL TRAFFICO COMMERCIALE PESANTE GENERATO DAGLI INSEDIAMENTI LIMITROFI PREVISTI

03I1‐50%

I1‐50%

I1: Insediamento 1
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I2‐10%
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I2‐60%
I2‐20%

I2: Insediamento 2
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FIGURA 4.6.3
DISTRIBUZIONE SUL TERRITORIO DEL TRAFFICO PRIVATO GENERATO DAGLI INSEDIAMENTI LIMITROFI PREVISTI

03I1‐8%

I1‐8%

I1: Insediamento 1

I1

I2

I1‐12%

I1‐12%

I1‐22%

I2: Insediamento 2

I1‐17%

I1‐7%

I1‐14%
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FIGURA 4.6.4
DISTRIBUZIONE SUL TERRITORIO DEL TRAFFICO COMMERCIALE PESANTE GENERATO DA ATP4

03P‐50%

P‐50%

ATP4

P: Insediamento ATP4
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FIGURA 4.6.5
DISTRIBUZIONE SUL TERRITORIO DEL TRAFFICO PRIVATO GENERATO DAL PROGETTO ATP4

03P‐8%

P‐8%

ATP4

P‐12%

P‐12%

P‐22%

P‐17%

P‐7%

P‐14%
P: Insediamento ATP4
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L’applicazione del modello di simulazione del traffico ha consentito di calcolare sia i 

all’assegnazione dei soli traffici generati.

l’

attraverso l’applicazione del modello contenuto nelle Linee di Indirizzo del PTCP.

non solo per il progetto dell’ATP4 ma 

quantificare il traffico allo stato di fatto gravitante intorno all’Area di Studio;



semplificato comprende la viabilità primaria di un’area estesa connessa alla 

insediamenti secondo la zonizzazione definita nell’ambito di questo Studio
definire il grafo stradale locale al servizio dell’Area di Studio;

risultati delle simulazioni statiche evidenziano, per l’ora di punta del mattino e 

l’11,4

% rispetto all’ora di punta del , l’ora di punta 
l’ora di punta quotidiana

Per quanto riguarda i singoli incroci, l’analisi dei dati 

l’aumento di traffico in 

, nell’ora di punta del 

, mentre nell’ora di punta pomeridiana 



FIGURA 5.1.1
TOTALE DI TRAFFICO IN INGRESSO AL CORDONE ANALIZZATO – SCENARIO DI PROGETTO 1 (ATP4) – ORA DI PUNTA DEL MATTINO FERIALE (07.00‐
08.00)

Totale traffico in ingresso al Cordone:
2.474 veic./h equivalenti (+12,5% su SDF)



FIGURA 5.1.2
TOTALE DI TRAFFICO IN INGRESSO AL CORDONE ANALIZZATO – SCENARIO DI PROGETTO 1 (ATP4) – ORA DI PUNTA DEL POMERIGGIO FERIALE 
(17.00‐18.00)

Totale traffico in ingresso al Cordone:
2.668 veic./h equivalenti (+11,4% su SDF)



FIGURA 5.1.3
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I1: ROTATORIA SS755 – SP12 – VIA PERTINI – SCENARIO DI PROGETTO 1 (ATP4) – ORA DI PUNTA DEL 
MATTINO FERIALE (07.00‐08.00)

1.395 (+141)

1.326 (+132)

264 (+9)

69

Totale traffico in ingresso al Cordone I1: 
1.527 veic./h equivalenti (+10,2% su SDF)



FIGURA 5.1.4
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I1: ROTATORIA SS755 – SP12 – VIA PERTINI – SCENARIO DI PROGETTO 1 (ATP4) – ORA DI PUNTA DEL 
POMERIGGIO FERIALE (17.00‐18.00)

1.458 (+141)

1.455 (+132)

300 (+9)

87

Totale traffico in ingresso al Cordone I1: 
1.650 veic./h equivalenti (+9,3% su SDF)



FIGURA 5.1.5
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I2: ROTATORIA SS755 – VIA MAZZINI – SCENARIO DI PROGETTO 1 (ATP4) – ORA DI PUNTA DEL 
MATTINO FERIALE (07.00‐08.00)

189

1.530 (+132)

1.281 (+132)

Totale traffico in ingresso al Cordone I2: 
1.500 veic./h equivalenti (+9,6% su SDF)



FIGURA 5.1.6
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I2: ROTATORIA SS755 – VIA MAZZINI – SCENARIO DI PROGETTO 1 (ATP4) – ORA DI PUNTA DEL 
POMERIGGIO FERIALE (17.00‐18.00)

270

1.818 (+132)

1.428 (+132)

Totale traffico in ingresso al Cordone I2: 
1.758 veic./h equivalenti (+8,1% su SDF)



2.055 (+132)

1.152 (+18)

564 (+15)

309 (+15)

783 (+15)

Totale traffico in ingresso al Cordone I3: 
2.730 veic./h equivalenti (+5,1% su SDF)
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0
234 (+15)
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84

0
105

867 (+84)

FIGURA 5.1.7
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I3: ROTATORIA SS755 – TANGENZIALE – VIA LOMELLINA – CASELLO A21 – SCENARIO DI PROGETTO 1 
(ATP4) – ORA DI PUNTA DEL MATTINO FERIALE (07.00‐08.00)



l’intersezione I5, 

: infine, l’intersezione I6 fa registrare un aumento di traffico in 

In entrambe le ore di punta, l’aumento più rilevante 

a Sud dell’Area di Progetto ATP4, dove confluisce la maggior 

Le altre variazioni più significative si registrano lungo l’asse della SS755 

comprese tra il 9% e l’11% al mattino e tra l’8% e l’11% al pomeriggio.

dell’area ATP4

, nell’ora di punta del 

Per l’ora di punta del pomeriggio feriale (



1.488 (+132)

951 (+18)

414 (+15)

108

612 (+15)

Totale traffico in ingresso al Cordone I3: 
2.016 veic./h equivalenti (+7% su SDF)
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FIGURA 5.1.8
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I3: ROTATORIA SS755 – TANGENZIALE – VIA LOMELLINA – CASELLO A21 – SCENARIO DI PROGETTO 1 
(ATP4) – ORA DI PUNTA DEL POMERIGGIO FERIALE (17.00‐18.00)



FIGURA 5.1.9
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I4: ROTATORIA SS755 – SP90– SCENARIO DI PROGETTO 1 (ATP4) – ORA DI PUNTA DEL MATTINO 
FERIALE (07.00‐08.00)

386 (+14)

796 (+28)

Totale traffico in ingresso al Cordone I4: 
874 veic./h equivalenti (+3,3% su SDF)

566 (+14)



FIGURA 5.1.10
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I4: ROTATORIA SS755 – SP90– SCENARIO DI PROGETTO 1 (ATP4) – ORA DI PUNTA DEL POMERIGGIO 
FERIALE (17.00‐18.00)

329 (+14)

829 (+28)

674 (+14)

Totale traffico in ingresso al Cordone I4: 
916 veic./h equivalenti (+3,2% su SDF)



2

FIGURA 5.1.11
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I5: INCROCIO SS755 – VIA FERMI – SCENARIO DI PROGETTO 1 (ATP4) – ORA DI PUNTA DEL MATTINO 
FERIALE

101

1.200 (+246)

885 (+28)

Totale traffico in ingresso al Cordone I5: 
1.230 veic./h equivalenti (+28,7% su SDF)

274 (+274)

172 (+172)



FIGURA 5.1.12
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I5: INCROCIO SS755 – VIA FERMI – SCENARIO DI PROGETTO 1 (ATP4) – ORA DI PUNTA DEL 
POMERIGGIO FERIALE

1.155 (+246)

829 (+28)

Totale traffico in ingresso al Cordone I5: 
1.185 veic./h equivalenti (+30,1% su SDF)

274 (+274)

112

74 (+74)



FIGURA 5.1.13
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I6: ROTATORIA SS755 – CASELLO A7 – SP12 – VIA CIRCONVALLAZIONE – SCENARIO DI PROGETTO 1 
(ATP4) – ORA DI PUNTA DEL MATTINO FERIALE

1.205 (+246)

0

1.614 (+141)

1.015 (+84)

153

592 (+21)

Totale traffico in ingresso al Cordone I6: 
2.223 veic./h equivalenti (+12,4% su SDF)
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FIGURA 5.1.14
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I6: ROTATORIA SS755 – CASELLO A7 – SP12 – VIA CIRCONVALLAZIONE – SCENARIO DI PROGETTO 1 
(ATP4) – ORA DI PUNTA DEL POMERIGGIO FERIALE (17.00‐18.00)

1.155 (+246)

10

1.461 (+141)

821 (+84)

238

643 (+21)

Totale traffico in ingresso al Cordone I6: 
2.050 veic./h equivalenti (+13,6% su SDF)
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FIGURA 5.1.15
VARIAZIONI PERCENTUALI DI TRAFFICO BIDIREZIONALE IN ALCUNE SEZIONI DI CONTROLLO – SCENARIO DI PROGETTO 1 (ATP4) – ORA DI PUNTA 
DEL MATTINO FERIALE (07.00‐08.00)

+3,6%

+2,5%

+3,8%

+3,7%

+9%

+11,2%

+3,5%

+11,5%

+9,4%

+25,8%



FIGURA 5.1.16
VARIAZIONI PERCENTUALI DI TRAFFICO BIDIREZIONALE IN ALCUNE SEZIONI DI CONTROLLO – SCENARIO DI PROGETTO 1 (ATP4) – ORA DI PUNTA 
DEL POMERIGGIO FERIALE (17.00‐18.00)

+3,5%

+2,1%

+4,4%

+3,4%

+11,4%

+10,7%

+3,1%

+10,2%

+7,8%

+27,1%



FIGURA 5.2.1
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 1 – Scenario di Progetto 1 (ATP4) ‐ Ora di punta del mattino 
feriale (07.00‐08.00)

Via Pertini

SS755 Ovest

Matrice di traffico

Risultati LoS

A
A
A
A

SP12

SS755 Est



FIGURA 5.2.2
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 1 ‐ Scenario di Progetto 1 (ATP4) ‐ Ora di punta del 
pomeriggio feriale (17.00‐18.00)

Via Pertini

SS755 Ovest

Matrice di traffico

Risultati LoS

A
A
A
A

SP12

SS755 Est



modello per l’ora di punta del mattino sono i seguenti (

Mentre per l’ora di punta del pomeriggio i risultati sono stati i seguenti (

Lomellina), il modello ha restituito i seguenti risultati per l’ora di punta del 

Per l’ora di punta del pomeriggio feriale (

restituito questi risultati per l’ora di punta del mattino (

Per l’ora di punta del pomeriggio feriale 

nell’ambito del progetto ATP4

l’ora di punta del mattino

Mentre per quanto riguarda l’ora di punta del pomeriggio i risultati ottenuti 



FIGURA 5.2.3
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 2 ‐ Scenario di Progetto 1 (ATP4) ‐ Ora di punta del mattino 
feriale (07.00‐08.00)

Via Mazzini

SS755 Nord

Matrice di traffico

Risultati LoS

A
A
A

SS755 Est



FIGURA 5.2.4
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 2 ‐ Scenario di Progetto 1 (ATP4) ‐ Ora di punta del 
pomeriggio feriale (17.00‐18.00)
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A
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FIGURA 5.2.5
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 3 ‐ Scenario di Progetto 1 (ATP4) ‐ Ora di punta del mattino 
feriale (07.00‐08.00)
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casello A21
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Risultati LoS
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Via Lomellina

Tangenziale Nord

Tangenziale Sud

Via Antonicelli



FIGURA 5.2.6
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 3 ‐ Scenario di Progetto 1 (ATP4) ‐ Ora di punta del 
pomeriggio feriale (17.00‐18.00)
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Via Lomellina
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Via Antonicelli



FIGURA 5.2.7
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 4 ‐ Scenario di Progetto 1 (ATP4) ‐ Ora di punta del mattino 
feriale (07.00‐08.00)
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FIGURA 5.2.8
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 4 ‐ Scenario di Progetto 1 (ATP4) ‐ Ora di punta del 
pomeriggio feriale (17.00‐18.00)
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FIGURA 5.2.9
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione di Progetto: SS755‐Via Fermi – Scenario di Progetto 1 (ATP4)
‐ Ora di punta del mattino feriale (07.00‐08.00)
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FIGURA 5.2.10
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione di Progetto: SS755‐Via Fermi ‐ Scenario di Progetto 1 (ATP4)
‐ Ora di punta del pomeriggio feriale (17.00‐18.00)
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Risultati LoS

A
A
A
A



ha restituito i seguenti risultati per l’ora di punta del 

Mentre per quanto riguarda l’ora di punta pomeridiana i risultati sono stati i 

alla luce dell’analisi di tutti i dati fin qui riportati

dinamico per l’ora di punta del mattino, mentre nelle 
riportati quelli relativi all’ora di punta del pomeriggio.



FIGURA 5.2.11
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 6 ‐ Scenario di Progetto 1 (ATP4) ‐ Ora di punta del mattino 
feriale (07.00‐08.00)
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FIGURA 5.2.12
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 6 ‐ Scenario di Progetto 1 (ATP4) ‐ Ora di punta del 
pomeriggio feriale (17.00‐18.00)
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TABELLE 5.2.1
Confronto capacità residue e LoS per direttrice per singola intersezione per ora di punta – confronto Stato di Fatto/Scenario di Progetto 1 (ATP4)

a) mattino

b) pomeriggio



FIGURA 5.3.1
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Scenario di Progetto 1 (ATP4) – ora di punta del mattino (07.00‐08.00) – output delle Code



FIGURA 5.3.2
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Scenario di Progetto 1 (ATP4) – ora di punta del mattino (07.00‐08.00) – output dei Perditempo



FIGURA 5.3.3
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Scenario di Progetto 1 (ATP4) – ora di punta del mattino (07.00‐08.00) – output dei Rapporti F/C



FIGURA 5.3.4
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Scenario di Progetto 1 (ATP4) – ora di punta del mattino (07.00‐08.00) – output dei Flussi



FIGURA 5.3.5
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Scenario di Progetto 1 (ATP4) – ora di punta del pomeriggio (17.00‐18.00) – output delle Code



FIGURA 5.3.6
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Scenario di Progetto 1 (ATP4) – ora di punta del pomeriggio (17.00‐18.00) – output dei Perditempo



FIGURA 5.3.7
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Scenario di Progetto 1 (ATP4) – ora di punta del pomeriggio (17.00‐18.00) – output dei Rapporti F/C



FIGURA 5.3.8
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Scenario di Progetto 1 (ATP4) – ora di punta del pomeriggio (17.00‐18.00) – output dei Flussi



quantifica l’impatto 

definito anche “cumulato”) 

A livello complessivo, a livello di Cordone globale nell’ora di punta del mattino 

ell’ora di punta pomeridiana ), invece, l’aumento stimato di traffico 

nell’ora di punta del mattino (

Nell’ora di punta del pomeriggio (

Via Mazzini), nell’ora di punta del 

Nell’ora di punta del pomeriggio (

nell’ora di punta del mattino 

Nell’ora di punta del pomeriggio (



FIGURA 6.1.1
TOTALE DI TRAFFICO IN INGRESSO AL CORDONE ANALIZZATO – SCENARIO DI PROGETTO 2 (cumulato) – ORA DI PUNTA DEL MATTINO FERIALE 
(07.00‐08.00)

Totale traffico in ingresso al Cordone:
2.564 veic./h equivalenti (+16,5% su SDF, +3,6% su SDP1)



FIGURA 6.1.2
TOTALE DI TRAFFICO IN INGRESSO AL CORDONE ANALIZZATO – SCENARIO DI PROGETTO 2 (cumulato) – ORA DI PUNTA DEL POMERIGGIO FERIALE 
(17.00‐18.00)

Totale traffico in ingresso al Cordone:
2.762 veic./h equivalenti (+15,4% su SDF, +3,5% su SDP1)



FIGURA 6.1.3
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I1: ROTATORIA SS755 – SP12 – VIA PERTINI – SCENARIO DI PROGETTO 2 (cumulato) – ORA DI PUNTA 
DEL MATTINO FERIALE (07.00‐08.00)

1.413 (+179)

1.362 (+168)

322 (+67)

69

Totale traffico in ingresso al Cordone I1: 1.593
veic./h equivalenti (+14,9% su SDF, +4,3% su SDP1)



FIGURA 6.1.4
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I1: ROTATORIA SS755 – SP12 – VIA PERTINI – SCENARIO DI PROGETTO 2 (cumulato) – ORA DI PUNTA 
DEL POMERIGGIO FERIALE (17.00‐18.00)

1.496 (+179)

1.491 (+168)

358 (+67)

87

Totale traffico in ingresso al Cordone I1: 1.716
veic./h equivalenti (+13,7% su SDF, +4% su  SDP1)



FIGURA 6.1.5
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I2: ROTATORIA SS755 – VIA MAZZINI – SCENARIO DI PROGETTO 2 (cumulato) – ORA DI PUNTA DEL 
MATTINO FERIALE (07.00‐08.00)

189

1.566 (+168)

1.317 (+168)

Totale traffico in ingresso al Cordone I2: 1.536
veic./h equivalenti (+12,3% su SDF, +2,4% su SDP1)



FIGURA 6.1.6
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I2: ROTATORIA SS755 – VIA MAZZINI – SCENARIO DI PROGETTO 2 (cumulato) – ORA DI PUNTA DEL 
POMERIGGIO FERIALE (17.00‐18.00)

270

1.854 (+168)

1.464 (+168)

Totale traffico in ingresso al Cordone I2: 1.794
veic./h equivalenti (+10,3% su SDF, +2% su SDP1)



2.091 (+168)

1.158 (+24)

568 (+19)

316 (+22)

792 (+24)

Totale traffico in ingresso al Cordone I3: 2.766
veic./h equivalenti (+6,5% su SDF, +1,3% su SDP1)
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FIGURA 6.1.7
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I3: ROTATORIA SS755 – TANGENZIALE – VIA LOMELLINA – CASELLO A21 – SCENARIO DI PROGETTO 2 
(cumulato) – ORA DI PUNTA DEL MATTINO FERIALE (07.00‐08.00)



1.524 (+168)

957 (+24)

423 (+24)

115 (+7)

621 (+24)

Totale traffico in ingresso al Cordone I3: 2.052
veic./h equivalenti (+8,9% su SDF, +1,8% su SDP1)
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FIGURA 6.1.8
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I3: ROTATORIA SS755 – TANGENZIALE – VIA LOMELLINA – CASELLO A21 – SCENARIO DI PROGETTO 2 
(cumulato) – ORA DI PUNTA DEL POMERIGGIO FERIALE (17.00‐18.00)



SP90), nell’ora di 

Nell’ora di punta del pomeriggio (

Scenario di Progetto 2 vedere aumentare, nell’ora di punta del mattino (

Nell’ora di punta del pomeriggio (

), nell’ora di punta 

Nell’ora di punta del pomeriggio (

di flussi bidirezionali in alcune sezioni di controllo all’interno del grafo viario 

all’insediamento 1 considerato nello Scenario 2) e lungo la SS755 fino 
alla sezione ad Est dell’intersezione I5, ovvero lungo l’itinerario 
all’insediamento 2 considerato nello Scenario 2.

anche per l’ultimo Scenario di Progetto 2 (cumulato) sono stati 
valutare l’incidenza del traffico indotto 

Via Pertini), nell’ora di punta del 

Per l’ora di punta del pomeriggio feriale (



FIGURA 6.1.9
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I4: ROTATORIA SS755 – SP90– SCENARIO DI PROGETTO 2 (cumulato) – ORA DI PUNTA DEL MATTINO 
FERIALE (07.00‐08.00)

390 (+18)

813 (+45)

Totale traffico in ingresso al Cordone I4: 891
veic./h equivalenti (+5,3% su SDF, +1,9% su SDP1)

579 (+27)



FIGURA 6.1.10
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I4: ROTATORIA SS755 – SP90– SCENARIO DI PROGETTO 2 (cumulato) – ORA DI PUNTA DEL 
POMERIGGIO FERIALE (17.00‐18.00)

333 (+18)

846 (+45)

687 (+27)

Totale traffico in ingresso al Cordone I4: 933
veic./h equivalenti (+5,1% su SDF, +1,9% su SDP1)



6 (+4)

FIGURA 6.1.11
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I5: INCROCIO SS755 – VIA FERMI – SCENARIO DI PROGETTO 2 (cumulato) – ORA DI PUNTA DEL 
MATTINO FERIALE

137 (+36)

1.237 (+283)

902 (+45)

Totale traffico in ingresso al Cordone I5: 1.275
veic./h equivalenti (+33,4% su SDF, +3,7% su SDP1)

274 (+274)

172 (+172)



FIGURA 6.1.12
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I5: INCROCIO SS755 – VIA FERMI – SCENARIO DI PROGETTO 2 (cumulato) – ORA DI PUNTA DEL 
POMERIGGIO FERIALE

1.183 (+274)

846 (+45)

Totale traffico in ingresso al Cordone I5: 1.230
veic./h equivalenti (+35% su SDF, +3,8% su SDP1)

274 (+274)

148 (+36)

74 (+74)

6 (+4)



FIGURA 6.1.13
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I6: ROTATORIA SS755 – CASELLO A7 – SP12 – VIA CIRCONVALLAZIONE – SCENARIO DI PROGETTO 2 
(cumulato) – ORA DI PUNTA DEL MATTINO FERIALE

1.242 (+283)

0

1.652 (+179)

1.049 (+118)

160 (+7)

599 (+28) Totale traffico in ingresso al Cordone I6: 2.281
veic./h equivalenti (+15,4% su SDF, +2,6% su SDP1)
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FIGURA 6.1.14
FLUSSOGRAMMA PUNTUALE ‐ INTERSEZIONE I6: ROTATORIA SS755 – CASELLO A7 – SP12 – VIA CIRCONVALLAZIONE – SCENARIO DI PROGETTO 2 
(cumulato) – ORA DI PUNTA DEL POMERIGGIO FERIALE (17.00‐18.00)

1.192 (+283)

10

1.499 (+179)

855 (+118)

245 (+7)

650 (+28) Totale traffico in ingresso al Cordone I6: 2.108
veic./h equivalenti (+16,9% su SDF, +2,8% su SDP1)
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FIGURA 6.1.15
VARIAZIONI PERCENTUALI DI TRAFFICO BIDIREZIONALE IN ALCUNE SEZIONI DI CONTROLLO – SCENARIO DI PROGETTO 2 (cumulato) – ORA DI 
PUNTA DEL MATTINO FERIALE (07.00‐08.00)

+2,1%

+2,3%

+1%

+1,2%

+3,3%
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+22%
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FIGURA 6.1.16
VARIAZIONI PERCENTUALI DI TRAFFICO BIDIREZIONALE IN ALCUNE SEZIONI DI CONTROLLO – SCENARIO DI PROGETTO 2 (cumulato) – ORA DI 
PUNTA DEL POMERIGGIO FERIALE (17.00‐18.00)

+2%

+1,9%

+1,2%

+1,1%

+4,1%

+2,6%

+19,3%
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+2%
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FIGURA 6.2.1
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 1 – Scenario di Progetto 2 (ATP4 + altri progetti) ‐ Ora di 
punta del mattino feriale (07.00‐08.00)

Via Pertini

SS755 Ovest

Matrice di traffico

Risultati LoS

A
A
A
A

SP12

SS755 Est



FIGURA 6.2.2
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 1 ‐ Scenario di Progetto 2 (ATP4 + altri progetti) ‐ Ora di 
punta del pomeriggio feriale (17.00‐18.00)

Via Pertini

SS755 Ovest

Matrice di traffico

Risultati LoS

A
A
A
A

SP12

SS755 Est



modello per l’ora di punta del mattino 

Mentre per l’ora di punta del pomeriggio i risultati sono stati i seguenti (

Lomellina), il modello ha restituito i seguenti risultati per l’ora di punta del 

Per l’ora di punta del pomeriggio feriale (

restituito questi risultati per l’ora di punta del mattino (

Per l’ora di punta del pomeriggio feriale invece (

, il modello ha restituito i seguenti risultati per l’ora di punta del mattino 

Mentre per quanto riguarda l’ora di punta del pomeriggio i risultati ottenuti 



FIGURA 6.2.3
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 2 ‐ Scenario di Progetto 2 (ATP4 + altri progetti) ‐ Ora di 
punta del mattino feriale (07.00‐08.00)

Via Mazzini

SS755 Nord

Matrice di traffico

Risultati LoS

A
A
A

SS755 Est



FIGURA 6.2.4
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 2 ‐ Scenario di Progetto 2 (ATP4 + altri progetti) ‐ Ora di 
punta del pomeriggio feriale (17.00‐18.00)
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FIGURA 6.2.5
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 3 ‐ Scenario di Progetto 2 (ATP4 + altri progetti) ‐ Ora di 
punta del mattino feriale (07.00‐08.00)
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Risultati LoS
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Via Lomellina

Tangenziale Nord

Tangenziale Sud

Via Antonicelli



FIGURA 6.2.6
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 3 ‐ Scenario di Progetto 2 (ATP4 + altri progetti) ‐ Ora di 
punta del pomeriggio feriale (17.00‐18.00)
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Via Antonicelli



FIGURA 6.2.7
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 4 ‐ Scenario di Progetto 2 (ATP4 + altri progetti) ‐ Ora di 
punta del mattino feriale (07.00‐08.00)

SP90

SS755 Nord
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Risultati

SS755 Sud
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FIGURA 6.2.8
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 4 ‐ Scenario di Progetto 2 (ATP4 + altri progetti) ‐ Ora di 
punta del pomeriggio feriale (17.00‐18.00)

Matrice di traffico

LoS

A
A
A

SP90

SS755 Nord

SS755 Sud
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FIGURA 6.2.9
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione di Progetto: SS755‐Via Fermi – Scenario di Progetto 2 (ATP4 
+ altri progetti) ‐ Ora di punta del mattino feriale (07.00‐08.00)

Matrice di traffico

Risultati LoS

A
A
A
A



FIGURA 6.2.10
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione di Progetto: SS755‐Via Fermi ‐ Scenario di Progetto 2 (ATP4 
+ altri progetti) ‐ Ora di punta del pomeriggio feriale (17.00‐18.00)

Matrice di traffico

Risultati LoS

A
A
A
A



ha restituito i seguenti risultati per l’ora di punta del 

Mentre per quanto riguarda l’ora di punta pomeridiana i risultati sono stati i 

con l’ultimo analizzato, lo Scenario di Progetto 2.

Si giunge, infine, all’ultima analisi anche con il modello dinamico.
vengono riportati gli output restituiti per l’ora di punta 

rappresentano quelli ottenuti per l’ora 

e allo Scenario di Progetto 1 (ATP4), l’unico episodio che si nota in 

ll’attestamento di Via Lomellina alla rotatoria I3 nell’ora di 

episodi “a elastico” (la 

nelle simulazioni dell’ora 

–



FIGURA 6.2.11
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 6 ‐ Scenario di Progetto 2 (ATP4 + altri progetti) ‐ Ora di 
punta del mattino feriale (07.00‐08.00)
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FIGURA 6.2.12
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 6 ‐ Scenario di Progetto 2 (ATP4 + altri progetti) ‐ Ora di 
punta del pomeriggio feriale (17.00‐18.00)

Matrice di traffico

Risultati

SP12

SS755 Ovest

Casello A7

SS755 Est

Via Circonvallazione

LoS

A
A
A
A
A



TABELLE 6.2.1
Capacità residue per direttrice per singola intersezione per ora di punta – confronto Stato di Fatto / Scenari di Progetto 1 e 2

a) mattino

b) pomeriggio



FIGURA 6.3.1
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Scenario di Progetto 2 (cumulato) – ora di punta del mattino (07.00‐08.00) – output delle Code



FIGURA 6.3.2
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Scenario di Progetto 2 (cumulato) – ora di punta del mattino (07.00‐08.00) – output dei Perditempo



FIGURA 6.3.3
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Scenario di Progetto 2 (cumulato) – ora di punta del mattino (07.00‐08.00) – output dei Rapporti F/C



FIGURA 6.3.4
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Scenario di Progetto 2 (cumulato) – ora di punta del mattino (07.00‐08.00) – output dei Flussi



FIGURA 6.3.5
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Scenario di Progetto 2 (cumulato) – ora di punta del pomeriggio (17.00‐18.00) – output delle Code



FIGURA 6.3.6
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Scenario di Progetto 2 (cumulato) – ora di punta del pomeriggio (17.00‐18.00) – output dei 
Perditempo



FIGURA 6.3.7
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Scenario di Progetto 2 (cumulato) – ora di punta del pomeriggio (17.00‐18.00) – output dei Rapporti 
F/C



FIGURA 6.3.8
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Scenario di Progetto 2 (cumulato) – ora di punta del pomeriggio (17.00‐18.00) – output dei Flussi



quale, nell’eventualità che vengano effettivamente riscontrate delle criticità, si 

I parametri su cui si concentra l’attenzione sono in particolare il Perditempo 

viene analizzata l’ora di punta del mattino, mentre in 
viene analizzata l’ora di punta del pomeriggio.

incide sui parametri presi in considerazione più nell’ora di punta del mattino 
rispetto a quella pomeridiana, dove le variazioni tra uno scenario e l’altro sono 

Per quanto riguarda l’ora di punta mattutina,

riscontro visivo nell’osserva
, in quanto questo dato dipende essenzialmente dall’inserimento 

dall’aumento di veicoli circolanti 

dell’attestamento alla rotatoria I3 da Via Lomellina (intervento già descritto in 

questo però comporti necessariamente l’insorgere di criticità o sofferenze 



FIGURA 6.4.1
ISTOGRAMMI DI CONFRONTO PER ALCUNI PARAMETRI FONDAMENTALI – ORA DI PUNTA DEL MATTINO



FIGURA 6.4.2
ISTOGRAMMI DI CONFRONTO PER ALCUNI PARAMETRI FONDAMENTALI – ORA DI PUNTA DEL POMERIGGIO



– Istogrammi con lo scenario che prevede il raddoppio dell’attestamento di Via Lomellina



In riferimento alla Istanza di verifica di assoggettabilità a VIA ai sensi dell’art. 19 del 
d. lgs. 152/2006 e dell’art. 6 della l. r. 2 febbraio 2010, n. 5, relativa al progetto 

ai sensi e con gli effetti dell’art. 19 comma 6 del D.Lgs. 152/2006 e ss.mm.ii., gli Uf
Tecnici dell’Amministrazione Provinciale, riguardo il tema della viabilità, chiedono di 

• considerando anche l’insediamento logistico in fase di realizzazione in località 

• stralciando la previsione di realizzazione dell’allevamento avicolo AVIGEST in 

•

tre le precedenti richieste in tema di traffico e mobilità, viene richiesto dall’Ente

all’ambito ATP4)
dell’Area.
In merito a quest’ultimo punto, 

l’ordine 

’

L’intervento oggetto di studio 

All’interno dell’area di intervento, che consta di una superficie territoriale pari a 

fabbricato è prevista un’area dedicata a parcheggio 



L’intervento di progetto prevede un unico accesso lungo la Strada vicinale 

l’adeguamento dell’incrocio

ingresso e uscita ad un’unica corsia di larghezza rispettivamente di 3,50 m e 

dati forniti dall’Operatore, sia sulla base dell’applicazione delle Linee di Indirizzo 

sono risultati per gli addetti quelli proposti dall’Operatore

–



percentualmente sulla viabilità di afferenza all’area in base anche alla modalità 

l’automobile come unico modo di trasporto, quindi eventuali spostamenti con 

il 41% dell’utenza abbia origine/destinazione dalla ex SS755 da 

il 20% dell’utenza abbia origine/destinazione dal casello autostradale di 

il 18% dell’utenza abbia origine/destinazione dalle SP90/SP87

il 9% dell’utenza abbia origine/destinazione da Casei Gerola/SP12

il 12% dell’utenza abbia origine/destinazione dalla ex SS755 da 

casello di Casei Gerola dell’autostrada A7 “Autostrada dei Giovi” e del 
casello di Voghera dell’autostrada A21 “Autostrada dei Vini”, che si trovano a 

equamente tra il casello autostradale dell’A7 

e il casello autostradale dell’A21 di Voghera

–

–



dell’allevamento avicolo AVIGEST
l’

La richiesta non produce ricadute particolari sotto l’aspetto dei traffici in quanto, 

D’altra l’azienda che utilizzerà lo stabilimento; 

. Nell’ambito della valutazione dell’impatto delle emissioni in atmosfera 



In analogia con le assunzioni relative all’insediamento a regime, i percorsi dei 

Ipotizzando la concomitanza dell’inizio e della fine dei turni di lavoro con le ore 

dall’insediamento a regime

L’analisi delle previsioni supplementari (rispetto a quanto già considerato nello 

definizione di un terzo e definitivo Scenario 3 che, oltre alle previsioni dell’ATP4, 
della cava e dell’insediamento logistico lungo la SP12, considera anche il 

aggiuntivo indotto dal Progetto Officine Mak è di 87 veicoli omogenei nell’ora di 

con l’aggiornamento dei flussi circolanti con l’indotto dal Progetto Officine 

Via Pertini), nell’ora di punta 

Per l’ora di punta del pomeriggio feriale (



FIGURA 7.4.1
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 1 – Scenario di Progetto 3 (ATP4 + logistica SP12 + Officine 
Mak) ‐ Ora di punta del mattino feriale (07.00‐08.00)

Via Pertini

SS755 Ovest

Matrice di traffico

Risultati LoS

A
A
A
A

SP12

SS755 Est



FIGURA 7.4.2
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 1 ‐ Scenario di Progetto 3 (ATP4 + logistica SP12 + Officine 
Mak) ‐ Ora di punta del pomeriggio feriale (17.00‐18.00)

Via Pertini

SS755 Ovest

Matrice di traffico

Risultati LoS

A
A
A
A

SP12

SS755 Est



dal modello per l’ora di punta del mattino sono i seguenti (

Mentre per l’ora di punta del pomeriggio i risultati sono stati i seguenti 

Via Lomellina), il modello ha restituito i seguenti risultati per l’ora di punta 

Per l’ora di punta del pomeriggio feriale (

statico ha restituito questi risultati per l’ora di punta del mattino (

Per l’ora di punta del pomeriggio feriale invece (

il modello ha restituito i seguenti risultati per l’ora di punta del mattino 

Mentre per quanto riguarda l’ora di punta del pomeriggio i risultati 



FIGURA 7.4.3
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 2 ‐ Scenario di Progetto 3 (ATP4 + logistica SP12 + Officine 
Mak) ‐ Ora di punta del mattino feriale (07.00‐08.00)

Via Mazzini

SS755 Nord

Matrice di traffico

Risultati LoS

A
A
A

SS755 Est



FIGURA 7.4.4
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 2 ‐ Scenario di Progetto 3 (ATP4 + logistica SP12 + Officine 
Mak) ‐ Ora di punta del pomeriggio feriale (17.00‐18.00)

Matrice di traffico

Via Mazzini

SS755 Nord

SS755 Est

Risultati LoS

A
A
A



FIGURA 7.4.5
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 3 ‐ Scenario di Progetto 3 (ATP4 + logistica SP12 + Officine 
Mak) ‐ Ora di punta del mattino feriale (07.00‐08.00)

SS755

casello A21

Matrice di traffico

Risultati LoS

A
A
A
A
A
A

Via Lomellina

Tangenziale Nord

Tangenziale Sud

Via Antonicelli



FIGURA 7.4.6
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 3 ‐ Scenario di Progetto 3 (ATP4 + logistica SP12 + Officine 
Mak) ‐ Ora di punta del pomeriggio feriale (17.00‐18.00)

Matrice di traffico

Risultati LoS

A
A
A
A
A
A

SS755

casello A21

Via Lomellina

Tangenziale Nord

Tangenziale Sud

Via Antonicelli



FIGURA 7.4.7
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 4 ‐ Scenario di Progetto 3 (ATP4 + logistica SP12 + Officine 
Mak) ‐ Ora di punta del mattino feriale (07.00‐08.00)

SP90

SS755 Nord

Matrice di traffico

Risultati

SS755 Sud

LoS

A
A
A



FIGURA 7.4.8
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 4 ‐ Scenario di Progetto 3 (ATP4 + logistica SP12 + Officine 
Mak) ‐ Ora di punta del pomeriggio feriale (17.00‐18.00)

Matrice di traffico

LoS

A
A
A

SP90

SS755 Nord

SS755 Sud

Risultati



FIGURA 7.4.9
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione di Progetto: SS755‐Via Fermi – Scenario di Progetto 3 (ATP4 
+ logistica SP12 + Officine Mak) ‐ Ora di punta del mattino feriale (07.00‐08.00)

Matrice di traffico

Risultati LoS

A
A
A
A



FIGURA 7.4.10
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione di Progetto: SS755‐Via Fermi ‐ Scenario di Progetto 3 (ATP4 
+ logistica SP12 + Officine Mak) ‐ Ora di punta del pomeriggio feriale (17.00‐18.00)

Matrice di traffico

Risultati LoS

A
A
A
A



ha restituito i seguenti risultati per l’ora 

Mentre per quanto riguarda l’ora di punta pomeridiana i risultati sono stati 

conclude l’analisi con i
con la valutazione dell’intersezione di Progetto 

considerati i flussi veicolari rilevati nell’ambito dello Studio di Impatto 

ovviamente quelli indotti dall’intervento stesso e distribuiti secondo le 
percentuali dei bacini di provenienza individuati all’interno dello stesso 

La rotatoria è stata configurata così come descritta all’interno dello 

per l’ora di punta del mattino 

Per l’ora di punta del pomeriggio (

dall’applicazione del modello di simulazione per lo Scenario di Progetto 

Progetto 2 (cumulato delle previsioni dell’ATP4 e degli insediamenti 



Risultati

FIGURA 7.4.11
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 6 ‐ Scenario di Progetto 3 (ATP4 + logistica SP12 + Officine 
Mak) ‐ Ora di punta del mattino feriale (07.00‐08.00)

SP12

SS755 Ovest
Matrice di traffico

LoS
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SS755 Est

Via Circonvallazione



FIGURA 7.4.12
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione 6 ‐ Scenario di Progetto 3 (ATP4 + logistica SP12 + Officine 
Mak) ‐ Ora di punta del pomeriggio feriale (17.00‐18.00)

Matrice di traffico

Risultati

SP12

SS755 Ovest

Casello A7

SS755 Est

Via Circonvallazione

LoS

A
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A
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A



FIGURA 7.4.13
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione RdP Officine Mak – Scenario di Progetto 3 (ATP4 + logistica 
SP12 + Officine Mak) ‐ Ora di punta del mattino feriale (07.00‐08.00)

Matrice di traffico

Risultati LoS

A
A
A
A



FIGURA 7.4.14
Confronto livelli di traffico/capacità per direttrice – Giorno feriale tipo – Intersezione RdP Officine Mak – Scenario di Progetto 3 (ATP4 + logistica 
SP12 + Officine Mak) ‐ Ora di punta del pomeriggio feriale (17.00‐18.00)

Matrice di traffico

Risultati LoS

A
A
A
A



TABELLE 7.4.1
Capacità residue per direttrice per singola intersezione per ora di punta – confronto Stato di Fatto / Scenari di Progetto 1, 2 e 3

a) mattino

b) pomeriggio



l’aggiunta quindi dell’intervento Officine Mak) è del 

frontando l’ultimo Scenario di Progetto (3) 

Si può dedurre dai questi risultati che tutti gli interventi valutati all’interno 

contenuti all’interno dei singoli Progetti.

L’ultima analisi condotta, così come è stato fatto per gli scenari 

nelle vicinanze dell’ATP4.
per l’ora di punta del 

l’incidenza del Progetto Officine Mak rispetto a quanto già osservato 

trascurabile, complice soprattutto l’entità del traffico indotto 
dall’intervento previsto e la sua distribuzione 

peraltro conferma quella già emersa dall’a

attraverso l’applicazione del modello di simulazione statica.



FIGURA 7.4.15
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Scenario di Progetto 3 (ATP4 + logistica SP12 + Officine Mak) – ora di punta del mattino (07.00‐08.00) 
– output delle Code



FIGURA 7.4.16
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Scenario di Progetto 3 (ATP4 + logistica SP12 + Officine Mak) – ora di punta del mattino (07.00‐08.00) 
– output dei Perditempo



FIGURA 7.4.17
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Scenario di Progetto 3 (ATP4 + logistica SP12 + Officine Mak) – ora di punta del mattino (07.00‐08.00) 
– output dei Rapporti F/C



FIGURA 7.4.18
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Scenario di Progetto 3 (ATP4 + logistica SP12 + Officine Mak) – ora di punta del mattino (07.00‐08.00) 
– output dei Flussi



FIGURA 7.4.19
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Scenario di Progetto 3 (ATP4 + logistica SP12 + Officine Mak) – ora di punta del pomeriggio (17.00‐
18.00) – output delle Code



FIGURA 7.4.20
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Scenario di Progetto 3 (ATP4 + logistica SP12 + Officine Mak) – ora di punta del pomeriggio (17.00‐
18.00) – output dei Perditempo



FIGURA 7.4.21
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Scenario di Progetto 3 (ATP4 + logistica SP12 + Officine Mak) – ora di punta del pomeriggio (17.00‐
18.00) – output dei Rapporti F/C



FIGURA 7.4.22
Modello di simulazione dinamica Aimsun – Scenario di Progetto 3 (ATP4 + logistica SP12 + Officine Mak) – ora di punta del pomeriggio (17.00‐
18.00) – output dei Flussi



“ ”
sono stati valutati anche gli impatti cumulati relativi al Progetto “ ” insieme 

si è occupato di ricostruire il quadro dello Stato di Fatto attraverso l’analisi 

, “generati” dalla 

L’Area di Progetto è localizzata ad Ovest del centro urbano di Casei Gerola (PV) e 

A livello territoriale, l’accessibilità al sito avviene attraverso, per l’appunto, la SS755 

Dall’analisi della documentazione del PGT e delle sue previsioni non si riscontra nulla 

in termini di destinazione d’uso, né in termini di previsioni infrastrutturali.

l’inquadramento territoriale e 
presente per l’area di interesse, la ricostruzione del Quadro Conoscitivo è proseguita 
con l’analisi dei flussi di traffico esistenti allo Stato di Fatto.
A tal fine, si è combinato l’utilizzo della banca dati esistente e cos

individuare più comodamente l’ora di punta effettiva per ciascuna fascia oraria.

racchiude le intersezioni oggetto di rilievi di traffico, nell’



mentre nell’ora di punta del pomeriggio (17.00
equivalenti, superiore quindi al mattino dell’8,8%.



Quanto al Progetto valutato (“ ”), l’intervento proposto prevede la realizzazione 
di un’attività di tipo logistico, 

dalle nuove funzioni urbanistiche previste per l’Area, 
, l’altro deriva dalle 

“ à” 

diversa “risposta” in termini di traffico indotto calcolato come si vedrà nel seguito,
il primo è il dato reale proveniente dal soggetto che eserciterà l’attività 

nell’area di progetto secondo una organizzazione e una tipologia definita e 
strutturalmente ottimizzata, mentre il secondo deriva da un modello che ha l’obiettivo 

l’universo delle tipologie degli insediamenti e oltre a questo per sua 

realizzazione del Progetto specifico dell’Operatore (“Scenario di Progetto 1”)

(“Scenario di 
Progetto 2”)
Al termine dell’analisi del quadro risultante di queste previsioni, si è ritenuto opportuno 

•
“

” red
•



previsioni del modello provinciale secondo quanto richiesto dalle “Linee Guida 
à”, nell’ottica di un 

e dell’11,4% (da 2.394 a 2.668) al pomeriggio;
con un +7,8% rispetto all’ora di punta del mattino, l’ora di punta pomeridiana si 
conferma anche nello Scenario di Progetto 1 l’ora di punta quotidiana;

da un minimo del 3% ad un massimo del 13%, ad eccezione dell’intersezione 

la quale gli aumenti sono all’incirca del 30%;



In definitiva, un quadro ottimale che permette di affermare l’assoluta sostenibilità dello 

nell’ipotesi di applicare il modello di generazione proposto dalla Provincia di 



% rispetto all’ora di punta del mattino, l’ora di punta pomeridiana si 
l’ora di punta quotidiana;

ccezione l’intersezione I5 sulla quale insiste tutto il traffico generato (sia 
in ingresso che in uscita) e per la quale gli aumenti sono all’incirca del 



sui parametri presi in considerazione più nell’ora di punta del mattino rispetto a quella 
pomeridiana, dove le variazioni tra uno scenario e l’altro sono molto meno r

er quanto riguarda l’ora di punta mattutina

trovi poi riscontro visivo nell’osservaz
dipende essenzialmente dall’inserimento della rotatoria lungo la SS 755 (incrocio di 

accodamenti in corrispondenza dell’attestamento di Via Lomellina alla rotatoria I3 
(casello A21), code che però hanno comportamento “a elastico” (si formano e si 

sono, cioè, permanenti e peraltro si osservano solamente nell’ora di punta del mattino.



verifica di episodi critici, la valutazione del raddoppio dell’attestamento di Via 

farebbe tornare i Perditempo medi/km dell’intera rete al 

con l’aggiunta in fondo dello scenario che prevederebbe proprio questo 

indotti dall’aumento di veicoli 

modesto aumento dei Perditempo/km sulla rete (specialmente nell’ora di 

nuova rotatoria che svincolerà l’accesso all’ATP4 dalla SS755 e che introduce, 
dell’ATP4 

dell’insediamento 2 

• o anche l’insediamento logistico in fase di realizzazione in località 



• o la previsione di realizzazione dell’allevamento avicolo AVIGEST in 

•

L’impatto delle Officine Mak

per l’ora di punta del mattino sia per quella 

L’incidenza del Progetto Officine Mak rispetto a quanto già osservato nello Scenario 

soprattutto l’entità del traffico indotto dall’intervento previsto e la sua distribuzione 

dei nodi considerati, valutazione che peraltro conferma quella emersa dall’anali

attraverso l’applicazione del modello di simulazione statica.

Scenario di Progetto 2 (cumulato delle previsioni dell’ATP4 e degli insediamenti 
ostanti quali logistica lungo la SP12 e la cava) allo Scenario 3 (con l’aggiunta 

quindi dell’intervento Officine Mak) è del 

tando l’ultimo Scenario di Progetto (3) con lo Stato di Fatto è del 

Si può dedurre da questi risultati che tutti gli interventi valutati all’interno di questo 

all’interno dei singoli Progetti





Data e ora locale Totale Auto Bus Moto Van Comm.li leggeri Comm.li pesanti Animali Biciclette Monopattini Pedoni
05/03/2024 12:00 439 294 0 1 36 49 51 0 7 0 1
05/03/2024 13:00 465 318 2 1 55 28 59 0 1 0 1
05/03/2024 14:00 435 301 0 0 35 48 50 0 1 0 0
05/03/2024 15:00 491 348 0 2 49 37 53 0 2 0 0
05/03/2024 16:00 512 332 0 1 72 39 64 0 0 0 4
05/03/2024 17:00 574 416 0 1 75 35 47 0 0 0 0
05/03/2024 18:00 602 500 2 1 43 27 27 0 2 0 0
05/03/2024 19:00 496 450 2 0 23 17 4 0 0 0 0
05/03/2024 20:00 290 275 3 0 2 9 1 0 0 0 0
05/03/2024 21:00 172 161 2 0 1 3 3 0 0 0 2
05/03/2024 22:00 133 122 2 0 1 5 3 0 0 0 0
05/03/2024 23:00 105 100 3 1 0 0 0 0 1 0 0
06/03/2024 00:00 47 46 0 0 0 0 1 0 0 0 0
06/03/2024 01:00 39 35 0 0 0 3 1 0 0 0 0
06/03/2024 02:00 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
06/03/2024 03:00 13 5 0 0 1 3 4 0 0 0 0
06/03/2024 04:00 14 10 0 0 2 2 0 0 0 0 0
06/03/2024 05:00 42 28 0 0 0 6 6 0 2 0 0
06/03/2024 06:00 155 114 6 0 4 24 6 0 1 0 0
06/03/2024 07:00 439 296 9 0 25 53 56 0 0 0 0
06/03/2024 08:00 900 715 3 0 58 78 46 0 0 0 0
06/03/2024 09:00 773 584 0 0 66 77 46 0 0 0 0
06/03/2024 10:00 536 379 1 0 47 44 65 0 0 0 0
06/03/2024 11:00 405 278 2 0 36 35 54 0 0 0 0
06/03/2024 12:00 437 273 0 0 45 49 70 0 0 0 0
06/03/2024 13:00 420 298 0 0 41 32 49 0 0 0 0
06/03/2024 14:00 484 339 1 0 40 41 63 0 0 0 0
06/03/2024 15:00 506 376 0 0 47 36 47 0 0 0 0
06/03/2024 16:00 521 365 0 3 68 35 50 0 0 0 0
06/03/2024 17:00 584 437 0 1 48 55 40 0 1 0 2
06/03/2024 18:00 644 502 4 0 39 51 46 0 2 0 0
06/03/2024 19:00 523 449 1 1 34 21 16 0 1 0 0
06/03/2024 20:00 343 326 4 0 1 12 0 0 0 0 0
06/03/2024 21:00 236 230 0 0 2 4 0 0 0 0 0
06/03/2024 22:05 160 151 5 0 1 2 1 0 0 0 0
06/03/2024 23:00 84 84 0 0 0 0 0 0 0 0 0
07/03/2024 00:00 97 92 2 0 2 0 1 0 0 0 0
07/03/2024 01:00 44 41 0 0 0 3 0 0 0 0 0
07/03/2024 02:00 12 11 0 0 0 0 1 0 0 0 0
07/03/2024 03:00 15 10 3 0 0 2 0 0 0 0 0
07/03/2024 04:00 13 9 2 0 1 1 0 0 0 0 0
07/03/2024 05:00 62 41 4 0 0 13 3 0 0 0 1
07/03/2024 06:00 174 123 9 0 9 19 12 0 2 0 0
07/03/2024 07:00 455 289 8 0 47 47 64 0 0 0 0
07/03/2024 08:00 876 678 0 0 41 67 90 0 0 0 0
07/03/2024 09:00 716 557 2 0 49 44 64 0 0 0 0
07/03/2024 10:00 536 367 0 2 47 51 69 0 0 0 0
07/03/2024 11:00 430 274 0 1 42 46 67 0 0 0 0
07/03/2024 12:00 425 306 0 3 29 32 55 0 0 0 0
07/03/2024 13:00 442 316 0 3 30 41 52 0 0 0 0
07/03/2024 14:00 467 321 0 5 30 47 62 0 2 0 0
07/03/2024 15:00 487 356 0 3 29 38 60 0 1 0 0
07/03/2024 16:00 532 373 0 3 62 51 40 0 3 0 0
07/03/2024 17:00 630 473 0 8 32 68 47 0 2 0 0
07/03/2024 18:00 675 547 2 5 27 64 28 0 1 0 1
07/03/2024 19:00 584 518 5 1 18 27 15 0 0 0 0
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07/03/2024 20:00 404 378 2 2 6 9 7 0 0 0 0
07/03/2024 21:00 197 187 3 0 2 5 0 0 0 0 0
07/03/2024 22:00 156 153 0 0 0 0 3 0 0 0 0
07/03/2024 23:00 126 116 1 1 4 4 0 0 0 0 0
08/03/2024 00:00 96 95 0 0 0 0 1 0 0 0 0
08/03/2024 01:00 41 39 0 0 1 1 0 0 0 0 0
08/03/2024 02:00 13 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0
08/03/2024 03:00 18 12 1 0 0 4 1 0 0 0 0
08/03/2024 04:00 20 16 2 0 0 2 0 0 0 0 0
08/03/2024 05:00 49 30 0 0 3 9 5 0 1 0 1
08/03/2024 06:00 160 118 11 0 3 17 9 0 1 0 1
08/03/2024 07:00 478 304 5 1 38 52 78 0 0 0 0
08/03/2024 08:00 842 655 2 0 63 38 82 0 0 0 2
08/03/2024 09:00 638 486 0 0 57 25 70 0 0 0 0
08/03/2024 10:00 444 301 0 0 45 26 72 0 0 0 0
08/03/2024 11:00 466 302 0 0 44 54 65 0 1 0 0
08/03/2024 12:00 493 334 0 1 57 39 62 0 0 0 0
08/03/2024 13:00 452 331 0 1 47 22 50 0 1 0 0
08/03/2024 14:00 469 352 0 0 51 27 38 0 1 0 0
08/03/2024 15:00 576 432 1 2 56 37 46 0 2 0 0
08/03/2024 16:00 587 410 0 0 78 45 54 0 0 0 0
08/03/2024 17:00 579 438 0 1 54 39 46 0 1 0 0
08/03/2024 18:00 640 543 4 0 49 22 20 0 2 0 0
08/03/2024 19:00 515 486 1 0 9 15 4 0 0 0 0
08/03/2024 20:00 340 323 9 0 3 5 0 0 0 0 0
08/03/2024 21:00 241 230 2 0 0 9 0 0 0 0 0
08/03/2024 22:00 195 176 3 0 0 14 2 0 0 0 0
08/03/2024 23:00 166 166 0 0 0 0 0 0 0 0 0
09/03/2024 00:00 100 99 0 0 0 1 0 0 0 0 0
09/03/2024 01:00 77 75 0 0 0 2 0 0 0 0 0
09/03/2024 02:00 63 63 0 0 0 0 0 0 0 0 0
09/03/2024 03:00 33 33 0 0 0 0 0 0 0 0 0
09/03/2024 04:00 44 38 1 0 2 2 1 0 0 0 0
09/03/2024 05:00 35 24 1 0 0 9 1 0 0 0 0
09/03/2024 06:00 103 92 1 0 2 7 1 0 0 0 0
09/03/2024 07:00 144 94 4 0 10 31 5 0 0 0 0
09/03/2024 08:00 233 172 0 0 25 22 14 0 0 0 0
09/03/2024 09:00 305 260 0 0 26 13 6 0 0 0 0
09/03/2024 10:00 324 290 0 0 16 15 3 0 0 0 0
09/03/2024 11:00 418 372 0 0 24 20 2 0 0 0 0
09/03/2024 12:00 458 395 0 0 33 22 8 0 0 0 0
09/03/2024 13:00 478 417 2 1 38 9 11 0 0 0 0
09/03/2024 14:00 381 340 0 1 20 14 6 0 0 0 0
09/03/2024 15:00 391 355 2 0 27 5 2 0 0 0 0
09/03/2024 16:00 448 416 0 1 21 3 4 0 3 0 0
09/03/2024 17:00 501 477 0 1 14 6 2 0 0 0 1
09/03/2024 18:00 509 487 0 4 14 2 1 0 1 0 0
09/03/2024 19:00 486 460 2 0 9 12 1 0 1 0 1
09/03/2024 20:00 357 346 3 0 6 2 0 0 0 0 0
09/03/2024 21:00 233 227 4 0 1 0 1 0 0 0 0
09/03/2024 22:00 171 169 0 0 0 2 0 0 0 0 0
09/03/2024 23:00 186 180 3 0 0 1 2 0 0 0 0
10/03/2024 00:00 153 153 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10/03/2024 01:00 133 133 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10/03/2024 02:00 79 79 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10/03/2024 03:00 32 32 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10/03/2024 04:00 33 30 0 0 0 1 2 0 0 0 0



10/03/2024 05:00 27 27 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10/03/2024 06:00 42 42 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10/03/2024 07:00 48 46 0 0 1 1 0 0 0 0 0
10/03/2024 08:00 104 99 0 0 4 1 0 0 0 0 0
10/03/2024 09:00 144 137 0 0 3 3 1 0 0 0 0
10/03/2024 10:00 188 177 0 0 4 6 1 0 0 0 0
10/03/2024 11:00 319 310 0 0 5 4 0 0 0 0 0
10/03/2024 12:00 386 370 0 0 9 6 1 0 0 0 0
10/03/2024 13:00 295 272 2 0 11 10 0 0 0 0 0
10/03/2024 14:00 283 266 2 0 7 4 4 0 0 0 0
10/03/2024 15:00 382 366 0 1 14 1 0 0 0 0 0
10/03/2024 16:00 474 451 2 3 15 3 0 0 0 0 0
10/03/2024 17:00 625 597 0 4 7 13 2 0 1 0 1
10/03/2024 18:00 633 603 1 1 9 11 5 0 2 0 1
10/03/2024 19:00 540 510 3 0 12 13 2 0 0 0 0
10/03/2024 20:00 350 332 6 1 1 8 2 0 0 0 0
10/03/2024 21:00 250 243 2 0 1 3 1 0 0 0 0
10/03/2024 22:00 212 207 0 0 2 2 1 0 0 0 0
10/03/2024 23:00 144 134 4 0 2 3 1 0 0 0 0
11/03/2024 00:00 86 81 2 0 1 2 0 0 0 0 0
11/03/2024 01:00 39 38 0 0 0 0 1 0 0 0 0
11/03/2024 02:00 26 25 0 0 0 0 1 0 0 0 0
11/03/2024 03:00 14 9 1 0 0 3 1 0 0 0 0
11/03/2024 04:00 24 20 0 0 0 2 2 0 0 0 0
11/03/2024 05:00 59 44 4 0 3 6 1 0 0 0 1
11/03/2024 06:00 212 158 10 0 7 21 16 0 0 0 0
11/03/2024 07:00 513 329 15 0 45 47 77 0 0 0 0
11/03/2024 08:00 918 728 6 0 84 46 54 0 0 0 0
11/03/2024 09:00 712 528 2 0 73 34 75 0 0 0 0
11/03/2024 10:00 467 323 0 0 49 25 70 0 0 0 0
11/03/2024 11:00 457 286 0 0 48 45 78 0 0 0 0
11/03/2024 12:00 403 263 0 1 43 44 52 0 0 0 0
11/03/2024 13:00 433 309 0 1 41 21 59 0 2 0 0
11/03/2024 14:00 432 314 0 0 49 16 51 0 2 0 0
11/03/2024 15:00 511 361 0 3 49 25 73 0 0 0 0
11/03/2024 16:00 460 306 0 1 58 40 55 0 0 0 0
11/03/2024 17:00 559 425 0 3 55 41 31 0 2 0 2
11/03/2024 18:00 616 494 2 0 56 28 32 0 3 0 1
11/03/2024 19:00 512 457 3 0 33 11 8 0 0 0 0
11/03/2024 20:00 343 327 5 0 3 5 3 0 0 0 0
11/03/2024 21:00 145 136 3 0 2 2 2 0 0 0 0
11/03/2024 22:00 162 151 6 0 1 2 2 0 0 0 0
11/03/2024 23:00 105 100 1 0 1 0 3 0 0 0 0
12/03/2024 00:00 36 33 2 0 0 1 0 0 0 0 0
12/03/2024 01:00 48 45 1 0 0 1 1 0 0 0 0
12/03/2024 02:00 21 19 0 0 0 2 0 0 0 0 0
12/03/2024 03:00 13 9 1 0 0 2 1 0 0 0 0
12/03/2024 04:00 12 11 0 0 0 0 1 0 0 0 0
12/03/2024 05:00 38 27 3 0 0 6 2 0 0 0 0
12/03/2024 06:00 190 150 10 0 3 10 17 0 0 0 0
12/03/2024 07:00 500 323 3 0 43 45 86 0 0 0 0
12/03/2024 08:00 961 751 2 1 46 81 80 0 0 0 0
12/03/2024 09:00 724 580 2 0 34 41 67 0 0 0 0
12/03/2024 10:00 478 328 0 1 48 29 70 0 2 0 0
12/03/2024 11:00 404 268 0 3 29 39 64 0 0 0 1
12/03/2024 12:00 418 292 0 2 24 41 59 0 0 0 0
12/03/2024 13:00 479 329 0 3 22 38 85 0 2 0 0



12/03/2024 14:00 466 334 0 4 26 46 55 0 1 0 0
12/03/2024 15:00 515 393 0 4 45 36 34 0 3 0 0
12/03/2024 16:00 541 383 0 4 55 50 48 0 1 0 0
12/03/2024 17:00 575 441 0 8 34 49 39 0 1 2 1
12/03/2024 18:00 704 567 2 8 30 62 32 0 2 0 1
12/03/2024 19:00 548 479 0 6 31 26 4 0 1 0 1
12/03/2024 20:00 376 355 8 0 3 3 7 0 0 0 0
12/03/2024 21:00 195 182 4 0 1 8 0 0 0 0 0
12/03/2024 22:00 150 148 1 0 0 1 0 0 0 0 0
12/03/2024 23:00 126 119 4 0 0 2 1 0 0 0 0
13/03/2024 00:00 64 58 2 0 0 0 4 0 0 0 0
13/03/2024 01:00 30 26 0 0 0 3 1 0 0 0 0
13/03/2024 02:00 24 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0
13/03/2024 03:00 14 9 1 0 0 3 1 0 0 0 0
13/03/2024 04:00 13 10 0 0 0 1 2 0 0 0 0
13/03/2024 05:00 43 27 3 0 0 12 1 0 0 0 0
13/03/2024 06:00 193 134 8 0 7 20 24 0 0 0 0
13/03/2024 07:00 515 331 2 0 54 44 84 0 0 0 0
13/03/2024 08:00 906 710 3 1 70 64 58 0 0 0 0
13/03/2024 09:00 774 596 0 0 58 50 70 0 0 0 0
13/03/2024 10:00 520 350 0 0 45 47 78 0 0 0 0
13/03/2024 11:00 436 293 0 0 36 33 71 0 1 0 2
13/03/2024 12:00 433 290 0 5 39 45 53 0 1 0 0
13/03/2024 13:00 409 297 0 1 35 23 52 0 1 0 0
13/03/2024 14:00 428 317 0 3 30 36 41 0 1 0 0
13/03/2024 15:00 504 373 0 7 44 40 39 0 0 0 1
13/03/2024 16:00 556 409 0 4 48 52 43 0 0 0 0
13/03/2024 17:00 581 427 0 8 44 53 45 0 4 0 0
13/03/2024 18:00 674 535 2 2 45 49 35 0 6 0 0
13/03/2024 19:00 516 447 3 2 31 8 23 0 2 0 0
13/03/2024 20:00 348 326 5 4 4 5 4 0 0 0 0
13/03/2024 21:00 232 219 2 0 1 9 1 0 0 0 0
13/03/2024 22:00 163 154 1 0 4 3 1 0 0 0 0
13/03/2024 23:00 136 131 2 1 1 0 0 0 1 0 0
14/03/2024 00:00 80 77 0 0 2 0 1 0 0 0 0
14/03/2024 01:00 48 47 0 0 0 0 1 0 0 0 0
14/03/2024 02:00 10 9 0 0 1 0 0 0 0 0 0
14/03/2024 03:00 10 7 0 0 0 3 0 0 0 0 0
14/03/2024 04:00 15 11 0 0 1 1 2 0 0 0 0
14/03/2024 05:00 61 35 3 0 6 6 11 0 0 0 0
14/03/2024 06:00 205 159 11 0 4 16 15 0 0 0 0
14/03/2024 07:00 500 327 1 0 51 46 75 0 0 0 0
14/03/2024 08:00 926 698 2 3 93 72 58 0 0 0 0
14/03/2024 09:00 731 569 0 4 57 43 58 0 0 0 0
14/03/2024 10:00 513 349 0 1 44 30 88 0 1 0 0
14/03/2024 11:00 474 326 2 2 46 46 52 0 0 0 0
14/03/2024 12:00 445 281 0 1 40 47 75 0 1 0 0
14/03/2024 13:00 437 326 0 0 31 29 51 0 0 0 0
14/03/2024 14:00 435 328 0 1 24 38 43 0 0 0 1
14/03/2024 15:00 540 366 0 2 55 50 67 0 0 0 0

52019 41731 246 130 3285 2916 3630 0 59 2 20



Data e ora locale Totale Auto Bus Moto Van Comm.li leggeri Comm.li pesanti Animali Biciclette Monopattini Pedoni
05/03/2024 12:00 317 234 1 1 32 30 18 0 1 0 0
05/03/2024 13:00 347 258 0 0 30 26 32 0 1 0 0
05/03/2024 14:00 409 302 0 1 33 39 34 0 0 0 0
05/03/2024 15:00 436 321 0 0 45 35 33 0 2 0 0
05/03/2024 16:00 473 369 0 1 51 34 18 0 0 0 0
05/03/2024 17:00 489 390 1 1 56 21 20 0 0 0 0
05/03/2024 18:00 684 574 0 0 62 22 26 0 0 0 0
05/03/2024 19:00 535 481 0 0 27 15 12 0 0 0 0
05/03/2024 20:00 358 329 1 0 11 9 8 0 0 0 0
05/03/2024 21:00 196 182 0 0 6 3 5 0 0 0 0
05/03/2024 22:00 85 80 1 0 3 0 1 0 0 0 0
05/03/2024 23:00 96 89 2 0 4 1 0 0 0 0 0
06/03/2024 00:00 65 61 0 0 2 1 1 0 0 0 0
06/03/2024 01:00 53 51 0 0 1 0 1 0 0 0 0
06/03/2024 02:00 12 10 0 0 1 1 0 0 0 0 0
06/03/2024 03:00 7 4 0 0 1 0 2 0 0 0 0
06/03/2024 04:00 12 6 0 0 3 1 2 0 0 0 0
06/03/2024 05:00 24 15 0 0 2 3 4 0 0 0 0
06/03/2024 06:00 95 76 0 0 2 6 11 0 0 0 0
06/03/2024 07:00 204 139 0 0 31 21 13 0 0 0 0
06/03/2024 08:00 567 461 2 0 53 35 14 0 2 0 0
06/03/2024 09:00 551 435 4 0 57 36 19 0 0 0 0
06/03/2024 10:00 399 312 0 1 30 44 12 0 0 0 0
06/03/2024 11:00 416 286 0 0 49 44 37 0 0 0 0
06/03/2024 12:00 357 246 1 0 42 47 20 0 1 0 0
06/03/2024 13:00 382 279 0 0 36 29 38 0 0 0 0
06/03/2024 14:00 385 283 1 1 42 26 32 0 0 0 0
06/03/2024 15:00 430 340 0 0 32 33 22 0 3 0 0
06/03/2024 16:00 440 324 0 1 52 39 24 0 0 0 0
06/03/2024 17:00 503 404 0 0 44 30 24 0 0 0 1
06/03/2024 18:00 694 584 0 3 75 19 13 0 0 0 0
06/03/2024 19:00 586 521 0 0 36 15 14 0 0 0 0
06/03/2024 20:00 369 341 2 0 12 4 9 0 0 0 1
06/03/2024 21:00 170 157 0 0 4 4 5 0 0 0 0
06/03/2024 22:05 112 104 0 1 2 0 5 0 0 0 0
06/03/2024 23:00 111 100 0 1 7 2 1 0 0 0 0
07/03/2024 00:00 69 63 0 0 3 1 2 0 0 0 0
07/03/2024 01:00 45 41 0 0 1 2 1 0 0 0 0
07/03/2024 02:00 21 20 0 0 1 0 0 0 0 0 0
07/03/2024 03:00 11 7 0 0 1 0 3 0 0 0 0
07/03/2024 04:00 13 10 0 0 2 0 1 0 0 0 0
07/03/2024 05:00 30 24 0 0 0 2 4 0 0 0 0
07/03/2024 06:00 111 83 0 0 9 8 11 0 0 0 0
07/03/2024 07:00 198 149 0 0 22 16 11 0 0 0 0
07/03/2024 08:00 597 474 0 0 71 31 21 0 0 0 0
07/03/2024 09:00 555 452 1 2 43 33 24 0 0 0 0
07/03/2024 10:00 478 378 0 3 43 37 17 0 0 0 0
07/03/2024 11:00 382 271 0 2 30 55 21 0 2 0 1
07/03/2024 12:00 356 234 0 2 42 40 36 0 2 0 0
07/03/2024 13:00 366 282 1 1 29 28 24 0 1 0 0
07/03/2024 14:00 408 308 1 2 39 38 20 0 0 0 0
07/03/2024 15:00 459 350 0 7 37 46 16 0 1 0 2
07/03/2024 16:00 442 338 0 0 41 38 24 0 1 0 0
07/03/2024 17:00 542 419 0 4 63 32 22 0 1 0 1
07/03/2024 18:00 699 567 0 2 76 22 31 0 1 0 0
07/03/2024 19:00 559 471 0 2 50 19 16 0 1 0 0
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07/03/2024 20:00 411 381 1 0 16 5 8 0 0 0 0
07/03/2024 21:00 207 188 0 0 9 5 5 0 0 0 0
07/03/2024 22:00 137 126 0 1 4 2 4 0 0 0 0
07/03/2024 23:00 119 111 0 0 5 2 1 0 0 0 0
08/03/2024 00:00 96 92 0 0 2 0 2 0 0 0 0
08/03/2024 01:00 67 66 0 0 0 0 1 0 0 0 0
08/03/2024 02:00 28 25 0 0 0 1 2 0 0 0 0
08/03/2024 03:00 10 7 0 0 2 0 1 0 0 0 0
08/03/2024 04:00 8 7 0 0 0 0 1 0 0 0 0
08/03/2024 05:00 19 15 0 0 1 2 1 0 0 0 0
08/03/2024 06:00 107 84 0 0 12 4 7 0 0 0 0
08/03/2024 07:00 203 154 0 0 22 20 7 0 0 0 0
08/03/2024 08:00 554 440 0 1 58 29 24 0 0 0 2
08/03/2024 09:00 579 467 0 1 52 37 21 0 0 0 1
08/03/2024 10:00 466 371 0 0 36 34 25 0 0 0 0
08/03/2024 11:00 434 311 0 0 44 54 25 0 0 0 0
08/03/2024 12:00 368 256 1 0 44 31 35 0 1 0 0
08/03/2024 13:00 416 335 0 0 23 30 27 0 1 0 0
08/03/2024 14:00 452 363 1 0 40 29 19 0 0 0 0
08/03/2024 15:00 471 379 0 0 37 29 22 0 3 0 1
08/03/2024 16:00 496 384 0 0 49 38 24 0 1 0 0
08/03/2024 17:00 563 437 0 0 71 34 21 0 0 0 0
08/03/2024 18:00 657 580 2 1 40 24 10 0 0 0 0
08/03/2024 19:00 534 486 1 0 24 11 12 0 0 0 0
08/03/2024 20:00 343 318 5 0 7 4 9 0 0 0 0
08/03/2024 21:00 231 210 1 0 7 8 5 0 0 0 0
08/03/2024 22:00 132 123 2 0 3 2 2 0 0 0 0
08/03/2024 23:00 128 121 0 0 5 0 2 0 0 0 0
09/03/2024 00:00 103 100 1 0 1 0 1 0 0 0 0
09/03/2024 01:00 95 91 0 0 1 0 3 0 0 0 0
09/03/2024 02:00 67 62 0 0 2 2 1 0 0 0 0
09/03/2024 03:00 13 12 0 0 0 0 1 0 0 0 0
09/03/2024 04:00 24 20 0 0 0 0 4 0 0 0 0
09/03/2024 05:00 19 17 0 0 0 1 1 0 0 0 0
09/03/2024 06:00 57 44 0 0 7 4 2 0 0 0 0
09/03/2024 07:00 129 106 1 0 11 7 4 0 0 0 0
09/03/2024 08:00 204 167 0 0 19 15 1 0 2 0 0
09/03/2024 09:00 316 278 0 1 23 10 4 0 0 0 0
09/03/2024 10:00 445 411 0 0 20 8 6 0 0 0 0
09/03/2024 11:00 498 447 0 0 26 16 8 0 0 0 1
09/03/2024 12:00 409 367 1 2 25 11 2 0 0 0 1
09/03/2024 13:00 408 370 0 0 26 9 3 0 0 0 0
09/03/2024 14:00 338 301 0 2 23 4 3 0 4 0 1
09/03/2024 15:00 413 384 0 1 19 6 3 0 0 0 0
09/03/2024 16:00 456 426 0 0 25 5 0 0 0 0 0
09/03/2024 17:00 442 417 0 0 17 5 1 0 2 0 0
09/03/2024 18:00 389 367 0 0 18 2 1 0 1 0 0
09/03/2024 19:00 303 286 1 2 11 3 0 0 0 0 0
09/03/2024 20:00 282 270 1 1 5 3 2 0 0 0 0
09/03/2024 21:00 202 199 0 0 1 1 1 0 0 0 0
09/03/2024 22:00 134 126 0 0 6 1 1 0 0 0 0
09/03/2024 23:00 121 118 1 0 2 0 0 0 0 0 0
10/03/2024 00:00 86 82 2 0 2 0 0 0 0 0 0
10/03/2024 01:00 98 95 3 0 0 0 0 0 0 0 0
10/03/2024 02:00 56 55 1 0 0 0 0 0 0 0 0
10/03/2024 03:00 39 37 1 0 0 1 0 0 0 0 0
10/03/2024 04:00 30 30 0 0 0 0 0 0 0 0 0



10/03/2024 05:00 24 23 1 0 0 0 0 0 0 0 0
10/03/2024 06:00 29 29 0 0 0 0 0 0 0 0 0
10/03/2024 07:00 56 45 0 0 8 3 0 0 0 0 0
10/03/2024 08:00 80 68 0 0 6 3 1 0 2 0 0
10/03/2024 09:00 187 170 0 0 10 6 1 0 0 0 0
10/03/2024 10:00 308 281 0 0 17 5 5 0 0 0 0
10/03/2024 11:00 315 298 0 0 16 1 0 0 0 0 0
10/03/2024 12:00 361 344 1 0 11 4 1 0 0 0 0
10/03/2024 13:00 278 264 0 0 10 3 1 0 0 0 0
10/03/2024 14:00 196 189 0 0 3 4 0 0 0 0 0
10/03/2024 15:00 397 381 0 0 14 0 2 0 0 0 0
10/03/2024 16:00 426 405 0 1 15 0 2 0 3 0 0
10/03/2024 17:00 435 409 0 1 20 2 2 0 1 0 0
10/03/2024 18:00 436 416 0 3 7 6 3 0 1 0 0
10/03/2024 19:00 350 336 1 0 6 5 2 0 0 0 0
10/03/2024 20:00 230 218 3 0 6 1 2 0 0 0 0
10/03/2024 21:00 163 159 0 0 2 0 2 0 0 0 0
10/03/2024 22:00 106 102 0 0 1 2 1 0 0 0 0
10/03/2024 23:00 122 115 1 0 2 3 1 0 0 0 0
11/03/2024 00:00 71 70 0 0 0 0 1 0 0 0 0
11/03/2024 01:00 53 52 0 0 1 0 0 0 0 0 0
11/03/2024 02:00 21 18 0 0 2 0 1 0 0 0 0
11/03/2024 03:00 6 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11/03/2024 04:00 13 10 0 0 1 1 1 0 0 0 0
11/03/2024 05:00 32 24 0 1 2 1 4 0 0 0 0
11/03/2024 06:00 103 86 0 1 5 7 4 0 0 0 0
11/03/2024 07:00 221 155 0 0 35 22 9 0 0 0 0
11/03/2024 08:00 596 488 0 1 50 35 22 0 0 0 0
11/03/2024 09:00 512 418 1 0 45 29 19 0 0 0 0
11/03/2024 10:00 462 352 0 0 49 37 22 0 1 0 1
11/03/2024 11:00 345 235 0 1 41 40 26 0 2 0 0
11/03/2024 12:00 336 221 0 0 42 40 32 0 1 0 0
11/03/2024 13:00 346 257 0 1 30 27 30 0 1 0 0
11/03/2024 14:00 421 314 1 0 39 37 29 0 1 0 0
11/03/2024 15:00 396 314 0 1 35 27 17 0 1 0 1
11/03/2024 16:00 403 304 1 1 50 19 27 0 0 0 1
11/03/2024 17:00 467 342 0 1 69 33 22 0 0 0 0
11/03/2024 18:00 680 584 2 1 59 16 17 0 1 0 0
11/03/2024 19:00 553 500 0 1 36 8 8 0 0 0 0
11/03/2024 20:00 293 280 0 1 4 3 5 0 0 0 0
11/03/2024 21:00 145 136 0 0 3 2 4 0 0 0 0
11/03/2024 22:00 91 82 1 0 3 2 2 0 0 0 1
11/03/2024 23:00 95 87 0 1 4 0 3 0 0 0 0
12/03/2024 00:00 67 66 0 0 1 0 0 0 0 0 0
12/03/2024 01:00 49 44 0 0 2 1 2 0 0 0 0
12/03/2024 02:00 14 13 0 0 0 1 0 0 0 0 0
12/03/2024 03:00 12 10 0 0 0 1 1 0 0 0 0
12/03/2024 04:00 9 6 0 0 1 0 2 0 0 0 0
12/03/2024 05:00 24 18 0 0 2 2 2 0 0 0 0
12/03/2024 06:00 91 72 0 1 5 4 8 0 0 0 1
12/03/2024 07:00 209 156 0 0 29 14 10 0 0 0 0
12/03/2024 08:00 628 508 0 0 60 28 31 0 0 0 1
12/03/2024 09:00 566 465 1 1 51 32 16 0 0 0 0
12/03/2024 10:00 430 337 0 1 33 38 19 0 0 0 2
12/03/2024 11:00 413 268 0 1 60 49 29 0 2 0 4
12/03/2024 12:00 337 229 0 2 33 38 33 0 2 0 0
12/03/2024 13:00 385 294 0 1 40 30 18 0 2 0 0



12/03/2024 14:00 403 309 1 4 37 31 19 0 0 0 2
12/03/2024 15:00 411 333 0 4 31 25 18 0 0 0 0
12/03/2024 16:00 438 334 0 6 47 31 19 0 1 0 0
12/03/2024 17:00 492 368 0 3 62 35 24 0 0 0 0
12/03/2024 18:00 641 523 0 4 65 33 14 0 2 0 0
12/03/2024 19:00 637 561 0 0 45 19 12 0 0 0 0
12/03/2024 20:00 413 367 2 0 23 12 9 0 0 0 0
12/03/2024 21:00 186 170 1 0 3 7 5 0 0 0 0
12/03/2024 22:00 120 111 1 0 5 2 1 0 0 0 0
12/03/2024 23:00 102 95 0 0 2 4 1 0 0 0 0
13/03/2024 00:00 68 61 0 0 4 2 1 0 0 0 0
13/03/2024 01:00 56 52 1 0 0 0 3 0 0 0 0
13/03/2024 02:00 24 20 0 0 1 2 1 0 0 0 0
13/03/2024 03:00 14 8 0 0 1 0 5 0 0 0 0
13/03/2024 04:00 9 8 0 0 0 1 0 0 0 0 0
13/03/2024 05:00 33 24 0 0 2 1 6 0 0 0 0
13/03/2024 06:00 84 69 0 1 2 7 4 0 0 0 1
13/03/2024 07:00 205 133 0 0 31 20 20 0 0 0 1
13/03/2024 08:00 609 485 0 2 54 43 22 0 1 0 2
13/03/2024 09:00 583 468 1 1 48 43 21 0 0 0 1
13/03/2024 10:00 468 351 0 3 41 54 19 0 0 0 0
13/03/2024 11:00 410 289 0 4 54 46 15 0 1 0 1
13/03/2024 12:00 340 224 0 4 35 45 31 0 1 0 0
13/03/2024 13:00 316 222 1 0 31 31 29 0 2 0 0
13/03/2024 14:00 392 290 1 2 34 35 26 0 4 0 0
13/03/2024 15:00 449 358 0 2 26 39 23 0 1 0 0
13/03/2024 16:00 426 331 0 2 37 32 22 0 1 0 1
13/03/2024 17:00 548 411 0 5 61 40 29 0 2 0 0
13/03/2024 18:00 748 622 0 3 66 28 25 0 2 0 2
13/03/2024 19:00 578 513 1 4 34 11 15 0 0 0 0
13/03/2024 20:00 396 359 1 5 15 9 7 0 0 0 0
13/03/2024 21:00 202 190 0 0 5 4 3 0 0 0 0
13/03/2024 22:00 109 99 0 0 6 1 3 0 0 0 0
13/03/2024 23:00 113 104 0 0 5 0 4 0 0 0 0
14/03/2024 00:00 68 58 2 0 3 1 4 0 0 0 0
14/03/2024 01:00 57 53 0 0 1 0 3 0 0 0 0
14/03/2024 02:00 19 16 0 0 0 1 2 0 0 0 0
14/03/2024 03:00 13 8 0 0 2 0 3 0 0 0 0
14/03/2024 04:00 9 6 0 0 0 0 3 0 0 0 0
14/03/2024 05:00 30 26 0 0 0 2 2 0 0 0 0
14/03/2024 06:00 78 60 0 1 4 7 6 0 0 0 0
14/03/2024 07:00 224 162 0 0 28 20 14 0 0 0 0
14/03/2024 08:00 638 511 0 2 51 46 26 0 2 0 0
14/03/2024 09:00 587 479 1 1 46 45 14 0 0 0 1
14/03/2024 10:00 472 357 2 3 36 52 22 0 0 0 0
14/03/2024 11:00 426 316 0 5 34 48 22 0 0 0 1
14/03/2024 12:00 391 292 0 5 38 33 22 0 1 0 0
14/03/2024 13:00 365 274 1 2 30 32 25 0 1 0 0
14/03/2024 14:00 423 318 1 3 43 25 29 0 0 0 4
14/03/2024 15:00 454 341 0 5 48 40 18 0 2 0 0

43672 36353 58 123 3240 2261 1541 0 60 0 36


